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1 Einleitung und Grundlagen

1.1 Vorbemerkung

Larm ist in der heutigen Zeit eines der gréfiten Umweltprobleme unserer Stadte. Oft wird die
Wohnqualitat durch hohe Larmbelastungen beeintréchtigt. Nicht zuletzt ist L&rm somit auch
ein lagebezogenes Merkmal, das sich auf Immobilienpreise und —werte negativ auswirken kann.
Die Stadt Ahlen beabsichtigt, den Larm im Stadtgebiet durch verschiedene Handlungsschritte
langfristig zu mindern. Im Rahmen der integrierten Verkehrsentwicklungs- und Larmminde-
rungsplanung aus dem Jahr 2008 wurden dazu bereits flachenhaft fir das Stadtgebiet wesentli-
che Bausteine erarbeitet.

Die Stadt Ahlen ist gemal § 47 d Bundesimmissionsschutzgesetz und dem Runderlass vom
7.02.2008 in NRW fur die Durchfiihrung der Larmaktionsplanung zustéandig, mit der Wege zur
Losung von Larmproblemen und Larmauswirkungen aufgezeigt werden sollen.

Der Rat der Stadt Ahlen hat am 14.04.2011 den Larmaktionsplan Stufe | und am 17.12.2013
den L&rmaktionsplan Stufe 11 beschlossen. Diese Planungen umfassen nahezu alle Bundes- und
Landesstrallen im Stadtgebiet von Ahlen. Wahrend in der Stufe | zunéchst nur die Strallenziige
mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 6 Millionen Fahrzeugen pro Jahr betrachtet wurden,
erstreckte sich die Kartierung, Larmberechnung und Aktionsplanung der Stufe Il auf alle wei-
teren Strallenabschnitte mit einer Verkehrsbelastung von mehr als 3 Millionen Fahrzeugen pro
Jahr.

In NRW (bernimmt die Larmkartierung fiir Bundes- und Landesstraen aulRerhalb von Bal-
lungsrdumen, also in den landlichen Kommunen, das Landesamt fir Natur, Umwelt und Ver-
braucherschutz.

Fur die Larmkartierung und Aktionsplanung fiir Bahnstrecken mit entsprechend hoher Ver-
kehrsstarke (mehr als 30.000 Ziige/ Jahr) ist seit dem 01.10.2015 das Eisenbahnbundesamt zu-
stdndig. Somit erubrigt sich eine Weiterbearbeitung der Planungen aus dem Jahr 2011 durch
die Stadt Ahlen fir die Hauptschienenstrecke im Stadtgebiet.

Das Land NRW hat im Februar 2018 neue Ergebnisse von Larmberechnungen fir Bundes- und
Landesstrallen im Stadtgebiet vorgelegt. Gemal Erlass des Ministeriums fir Umwelt, Land-
wirtschaft, Natur- und Verbraucherschutz NRW (MULNV) vom 11.04.2018 hat die Stadt Ah-
len die Berechnungsergebnisse sowie die aktuellen Rahmenbedingungen und Entwicklungen
im Hinblick auf die bestehenden Larmaktionsplane der Stufe 1 und 2 zu Uberprifen. Bei der
dritten Stufe der Larmaktionsplanung handelt es sich im Ergebnis um eine Fortschreibung, die
zukunftig alle fiinf Jahre erfolgt und dabei insbesondere die Ergebnisse der jeweils aktuellen
Larmkartierung bertcksichtigt.

1.2 Rechtliche Rahmenbedingungen und Aufgabenstellung

Die stetig steigende Larmbelastung in Ballungsgebieten und an Hauptverkehrswegen hat die
Européische Union veranlasst, mit der Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bek&dmp-
fung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 europaweit einheitlich geltende Vorschriften zur
systematischen Erfassung von Larmbelastungen und zur Erstellung von Larmaktionsplénen zu
erlassen.

Die 0.9. Richtlinie wurde durch das Gesetz zur Umsetzung der EG Richtlinie tber die Bewer-
tung und Bekampfung von Umgebungslarm am 24. Juni 2005 in nationales Recht umgesetzt.
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Damit wurden in das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster Teil mit dem Ti-
tel ,,Larmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a bis 47 f eingefiigt. Hier sind die erfor-
derlichen Mindestinhalte eines Larmaktionsplanes durch § 47 d, Abs. 2 BImSchG in Verbin-
dung mit Anhang V nach Artikel 8 der EG-Umgebungslarmrichtlinie definiert.

Folgende Schritte sind vorzunehmen:

- zur Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm werden strategische Larmkarten
nach einheitlichen VVorgaben erstellt

- auf der Grundlage der Larmkarten werden Larmaktionsplane mit kurz-, mittel- und
langfristigen MaRnahmen zur Reduzierung der Belastungen erarbeitet

- die Offentlichkeit wird tiber die Larmkartierung und Aktionsplanung informiert und bei
der Aktionsplanung beteiligt

- die Informationen aus den strategischen Larmkarten und aus den Aktionsplanen werden
an die Europaische Kommission als Grundlage fiir die Einflihrung weiterer Gemein-
schaftsmaRnahmen Ubermittelt

In NRW wurden mit dem Runderlass des MUNLY vom 07.02.2008 Hinweise fir die einheitli-
che Auslegung und Durchfuhrung der Larmaktionsplanung nach den bundesgesetzlichen Re-
gelungen im BImSchG aufgestellt. In Anlehnung an die Arbeitshilfe des Landesamtes fiir Na-
tur, Umwelt und Verbraucherschutz des Landes NRW von Marz 2018 kann die Fortschreibung
der bestehenden Larmaktionsplane erfolgen.

Der Larmaktionsplan ist ein Strategieplan, dessen Aussagen bei kiinftigen Planungen und Ent-
scheidungen der offentlichen Verwaltung zu beriicksichtigen sind. Die StraRenbaulast fur die
innerdrtlich verlaufenden Bundes- und Landesstra3en liegt in der Tréagerschaft des Landesbe-
triebs StraBenbau NRW.

1.3 Untersuchungsgebiet und Larmquellen

Die im Kreis Warendorf gelegene Stadt Ahlen befindet sich im sudlichen Minsterland am
Westabhang der Beckumer Berge und grenzt nord-ostlich an die Randlage des Ballungsraumes
Ruhrgebiet - hier die Stadt Hamm - an. Der kompakte Siedlungskern der Mittelstadt Ahlen wird
erganzt durch den Ortsteil Vorhelm im Nordosten sowie den Ortsteil Dolberg im Stidosten. In
dem 123 km? umfassenden Ahlener Stadtgebiet leben aktuell rund 53.913 Einwohner mit Erst-
wohnsitz (Stand Dez. 2017).

Die Stadt Ahlen gehort zu den altesten Stadten Westfalens und erfuhr mit Eréffnung der Kéln-
Mindener Eisenbahnstrecke einen deutlichen Entwicklungsschritt. Bis in die jlngste Zeit ist die
Stadt vom Bergbau gepréagt. Zwischen 1945 und 1975 erfolgte die Entwicklung zu einer viel-
seitigen industriellen Mittelstadt.

Die Stadt Ahlen ist mit dem Ballungsraum Ruhrgebiet durch tibergeordnete Verkehrswege wie
die Bundesautobahn A 2 (Anschlussstelle Hamm-Uentrop), die Bundesautobahn A 1 (An-
schlussstelle Hamm-Bockum/ Werne) und die Bundesbahnstrecke 1700 Hamm — Minden ver-
bunden. Die wichtigste regionale StraRenverbindung im Stadtgebiet ist die Bundesstrale B 58
als Ost-West-Verbindung. Weitere Landes- und KreisstraRen durchziehen das Stadtgebiet.

Auf der Grundlage der vorliegenden Larmkartierung NRW sind flr die Aktionsplanung 2019
folgende larmrelevante Straenzige nach dem NRW-Datenmodell in der Stadt Ahlen zu pri-
fen:



Verkehrsaufkommen Strecke
NRW-Datenmodell
Taglich

14700 - 15400 Kifz B 58 Konrad-Adenauer-Ring (6stlicher und westlicher Abschnitt)
taglich (DTV)

11400 Kfz téaglich B 58 Beckumer StralRe zwischen Ecke KAR und Kruppstralie
(DTV)

10600 Kfz téaglich B 58 Kapellenstralle ab KAR bis Ortsausgang Hohe Zuckerort
(DTV)

9700 Kfz taglich L 507 Heessener StraRe in Dolberg (ehemals B 61)
(DTV)

13800 Kfz téglich L 547 Dolberger Stral3e zwischen Ortseingang und Zeppelinstralie
(DTV)

13600 Kfz taglich L 547 ZeppelinstraBe, Emanuel-von-Kettler-Str, Feldstrale (inner-
(DTV) stadtische Teilstrecke zwischen Dolberger Strale und Konrad-Ade-
nauer-Ring)

8500 Kfz taglich L 671 Walstedder StralRe von Kreisel Buschhoff bis Ortsausgang
(DTV)

12500 Kfz taglich L 811 Kapellenstralle ab KAR bis Kreisel Buschhoff
(DTV)

12300 Kfz téglich L 811 Hammer Stral3e von Kreisel Buschhoff bis Ortsausgang T50
(DTV)

12300 Kfz téglich L 811 Hammer StraRe von Ortsausgang bis Kreuzung Hdvenerort
(DTV) T70

Tabelle 1: larmkartierte Streckenabschnitte Stufe 3

Fur den Landesbetrieb StraBenbau NRW sind fur die Durchfiihrung der landesweiten Larmkar-
tierung die regelméRig erhobenen Verkehrszahlen der StraRenverkehrszéhlung maRgebend (auf
dem Stadtgebiet von Ahlen sind 22 Zahlstellen fir die regelmé&Rig alle fiinf Jahre stattfindende
Strallenverkehrszéhlung in NRW eingerichtet).

Aufgrund der Verkehrsbelastungsdaten im NRW-Datenmodell wurden fir die Straflenziige L
586 in Vorhelm und Ténnish&uschen sowie die Warendorfer Strale als innerdrtlicher Stral3en-
zug der L 547 im Ahlener Norden keine Larmberechnungen mehr im Zuge der Larmkartierung
Stufe 3 vorgenommen. La&rmberechnungen flr den innerértlichen StralRenzug der L 822 Uentro-
per StralBe in Dolberg wurden aufgrund der Verkehrsbelastung unterhalb der vorgegebenen
Schwellenwerte (mehr als drei Millionen Fahrzeuge jéhrlich) wiederholt nicht vorgenommen.

Mit dem StralRenbaulasttrager wurde im Vorfeld der StraRenverkehrszahlung 2015 abgestimmt,
eine neue Z&hlstelle in der Ortslage Dolberg, Heessener Stralie an der L 507 (ehemals B 61)
einzurichten, um die innerdrtliche Verkehrsbelastung in Dolberg realitdtsnaher darstellen zu
konnen. Gleiches gilt fur die neuen Zahlstellen an der Kapellenstralie ortsauswarts sowie an der
Beckumer Strale innerhalb der Ortslage Ahlen.

Im Ermessen der Stralenbaulastbehdrde wurde die Zahlstelle an der durch das Siedlungskern-
gebiet von Ahlen verlaufenden L 547 im Vorfeld der StraRenverkehrszahlung 2015 von der
Dolberger StraRe an die Zeppelinstralle verlegt.



Im Ergebnis wurden bei der Larmkartierung der Stufe 3 die durchgefiihrten Berechnungen auf
eine bessere Datengrundlage gestellt und erstmals L&rmberechnungen fir die Emissionen der
B 58 KapellenstraRe vom Handelweg bis zum Abzweig Prozessionsweg vorgenommen.

Die Verkehrsbelastungsdaten fiir den Stralenzug Emanuel-von-Kettler-Stralie sowie fir die
FeldstraBe dirften aufgrund der Interpolation der gezahlten Werte an der ZeppelinstralRe auf
diese StraRenabschnitte nach wie vor als iberhéht angesehen werden.

Insgesamt ist festzustellen, dass auf allen fir die Larmkartierung relevanten Ahlener Stralen-
zligen das Verkehrsaufkommen gegeniiber dem Jahr 2010 zugenommen hat, teilweise um bis
zu 20 %.

1.4 Zustandigkeiten fur Larmkartierung und -aktionsplanung

Die Zustandigkeiten fiir die Bestandserfassung d.h. die Larmkartierung und fir die Aufstellung
der Larmaktionsplane liegen nicht in einer Hand. Die Larmkartierung fur den StraRenverkehr
als maRgebliche Hauptlarmquelle in Ahlen wurde durch das Land NRW (ibernommen. Uber
das Internet-Portal www.umgebungslaerm.nrw.de sind die Larmkarten fur StraBen-, Anlagen-
und Fluglarm frei zuganglich.

Die Zustandigkeit flr die Aufstellung der Larmaktionsplane in den betreffenden Strallenver-
kehrslarmschwerpunkten liegt nach Erlasslage in NRW bei den Kommunen, d.h. der Stadt Ah-
len. Die entsprechenden MaRnahmenplane sind im Benehmen mit dem Planungstrager fir die
Bundes- und Landesstralen aufzustellen. Da die Stadt Ahlen die vormals vorhandene kommu-
nale Stralenbaulast fur die innerdrtlich verlaufenden Bundes- und Landesstral3en seit 2013 wie-
der an den Landesbetrieb Straenbau NRW zuriickgegeben hat, wiegt das Benehmen mit dieser
flr die MalRnahmenumsetzung verantwortlichen Stelle umso schwerer.

Auf die Durchfiihrung von LarmminderungsmalRnahmen besteht derzeit kein Rechtsanspruch,
es handelt sich in der Regel um freiwillige Leistungen der Stra3enbaulasttrager in den betroffe-
nen Kommunen. Die Finanzmittel fir eine Larmsanierung an Bundes- und Landesstral3en sind
bundesweit begrenzt und daher nur bedingt verfiigbar, auch wenn Handlungsbedarf auf recht-
licher Grundlage nachgewiesen wird. Fir weitere kommunale Larmminderungsmanahmen
sind Haushaltsmittel im Etat der Stadt Ahlen derzeit ausdrticklich nicht vorgesehen. Vielmehr
bietet der Larmaktionsplan als querschnittsorientierter Plan Anknipfungspunkte an die Hand-
lungsfelder der kommunalen Verkehrs- und Stadtplanung, mit der Verkehre vermieden, verrin-
gert oder umgelenkt werden kdnnen.
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1.5 Grenzwerte

Der Runderlass des Verkehrsministeriums des Landes NRW definiert seit 2008 Larmwerte als
,ZAusloseschwelle fur eine notwendige Larmaktionsplanung. Demnach soll die Aufstellung
einer Larmaktionsplanung erfolgen, wenn Larmwerte an Wohnungen, Schulen, Krankenh&u-
sern oder anderen schutzwiirdigen Geb&uden einen ganztaglichen L&rmindex Lden von 65
dB(A) oder einen nachtlichen Larmindex Lnight von 55 dB(A) erreichen oder tberschreiten.
Es besteht also vordringlicher Handlungsbedarf zur L&rmminderung dort, wo viele Betroffene
im Larmpegelbereich von taglich Gber 65 dB(A) Lden wohnen und/ oder einem néachtlichen
Larm von tber 55 dB(A) Lnight ausgesetzt sind.

Im Vergleich der Auslésewerte der Larmaktionsplanung sowie der Grenzwerte der Sanierungs-
planung an Stral3en- und Schienenwegen des Bundes in Bezug auf Wohngebiete ist zu beriick-
sichtigen, dass im deutschen Recht die Beurteilungspegel L Tag, L Nacht bezogen auf 16 bzw.
8 Stunden maligeblich sind, wéhrend sich die fur den Umgebungslarm definierten Larmindizes
Lden und Lnight auf 24 bzw. 8 Stunden beziehen. Aus diesem Grunde kdnnen die sich erge-
benden Werte flr den L Tag und den Lden nicht unmittelbar miteinander verglichen werden.

Setzt man andere Grenz- und Orientierungswerte nach gesetzlichen Regelungen innerhalb
Deutschlands an, so zeigt sich, dass Larmbelastungen fiir die direkte und weitere Anwohner-
schaft von Verkehrswegen auch unterhalb der Auslosewerte der Larmaktionsplanung existie-
ren. Die entsprechenden Vorsorgewerte nach der 16. BImSchV bzw. der DIN 18005 sollen eine
Gesundheitsgefahrdung bei Neubaumalinahmen vermeiden helfen.



Dorf- und Mischgebiete|65 / 55 69/59 67/57 64 / 54 60 / 50

ﬁ;!ﬁ:me'”e \wonnges.- | .- 67/57 67/57  [59/49 55 / 45

Reine Wohngebiete 65 / 55 67 /57 67/57 59 / 49 50 / 40

Tabelle 2: Ubersicht der Unterschiedlichkeit von Auslése-, Grenz- und Orientierungswerten nach gel-
tenden deutschen Regelwerken

2 Ergebnisse der Larmkartierung

Die vom Land NRW bzw. dem Landesumweltamt NRW fir Kommunen auf3erhalb von B.{il-
lungsraumen durchgefiihrten Larmkartierungen fur Bundes- und Landesstra3en sind fr die Of-
fentlichkeit abrufbar unter www.umgebungslaerm.nrw.de.

Diese Larmkarten stellen die Ergebnisse von Schallausbreitungsrechnungen dar. Dabei unter-
scheidet sich die fir alle Mitgliedsstaaten der EU vorgegebene Berechnungsmethode zur Larm-
kartierung (VBUS) von der bundesrechtlich geltenden Berechnungsmethode fur die Ermittlung
eines etwaigen Anspruchs auf Larmsanierung (RLS-90).

Die Darstellung der Flachen gleichen Schalldruckpegels erfolgte in den Karten mit einer Stu-
fung von 5 dB(A). Die Larmindizes wurden flr die Tageszeit 00.00 bis 24.00h (Lden) und die
Nachtzeit 22.00 bis 06.00h (Lnight) unterschieden.

Der Verkehr auf der durch das innerstédtische Siedlungsgebiet flihrenden Bundesstralie B 58
verursacht als West-Ost-Achse die hochsten Larmbelastungen. Ebenfalls hohe Larmbelastun-
gen fur die Ahlener Bevolkerung 16st die in Nord-Siid-Richtung verlaufende Landesstrale L
547 im sudlichen Siedlungskern aus. Des Weiteren sind Bevolkerungsteile im Ahlener Westen
von Larmbelastungen durch die nach Stiden verlaufende Landesstralle L 811 und die nach Wes-
ten verlaufende Landesstrale L 671 betroffen. Schliellich leidet die Ortsdurchfahrt in Dolberg,
d.h. die Anlieger der Landesstral’e L 507, unter Larmbelastungen aufgrund der Zubringerfunk-
tion zur Autobahnanschlussstelle Uentrop und der Verbindungsfunktion zwischen den Stadten
Beckum und Hamm.

! Die Absenkung der Auslosewerte der Larmsanierung fiir Bundesfernstrafen um 3 dB(A) (z.B. B 58) wurde im
Nationalen Verkehrslarmschutzpaket I1 im Jahr 2009 vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtent-
wicklung angekiindigt und am 25.06.2010 umgesetzt. Mit Datum vom 18.05.2011 wurden ebenfalls die Ausldse-
werte der Larmsanierung flr Landesstralen abgesenkt. Die Verantwortung fir die Finanzierung von Mafnah-
men liegt analog in unterschiedlichen Zustandigkeiten von Bundes- und Landesbehdrden.



http://www.umgebungslaerm.nrw.de/

2.1 Larmentwicklung an klassifizierten Stral3en
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Karte 1: Schalldruckpegel in Stufen entlang der stark befahrenen Bundes- und Landesstralen als 24-
Stunden-Mittelungspegel L DEN, Quelle: Larmkartierung NRW Februar 2018
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Karte 2: Schalldruckpegel in Stufen entlang der stark befahrenen Bundes- und Landesstral3en als nacht-
licher Mittelungspegel L NIGHT, Quelle: Larmkartierung NRW Februar 2018

Die Auswertung der Larmkarten flr den StraBenverkehr zeigt auf, dass an einzelnen Strecken-
abschnitten Ganztags-Larmwerte an den Gebduden von mehr als 65 bzw. 70 dB(A) sowie
Nacht-Larmwerte an den Gebauden von mehr als 55 bzw. 60 dB(A) erreicht werden. Der auf-
gezeigte Umgebungslarm im Stadtgebiet tberschreitet somit die gemalR dem Erlass des Landes
NRW definierten Auslésewerte. Die Erforderlichkeit einer Larmaktionsplanung hangt jedoch
auch von den konkreten Betroffenheiten an diesen Streckenabschnitten ab.
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2.2 Bewertung der Betroffenheit

Pegelbereich in Inter- | Anzahl der Betroffenen am | Anzahl der Betroffenen in der
vallen von 5 dB(A) Tag L den Nacht L Night

(00.00 bis 24.00h) (22.00 bis 06.00h)
50 — 55 k.A. 1002 (2012 1002)

55— 60 989 (2012 1067)
60 — 65 969 (2012 964)

65— 70 0
70-75 0
>75 0

Tabelle 3: Ubersicht der Betroffenheiten in Ahlen, Quelle: Larmkartierung NRW Februar 2018

Die statistische Betroffenheit aufgrund der vom Land NRW durchgeftiihrten Berechnungen fur
die Entstehung von Umgebungslédrm ist der vorstehenden Tabelle zu entnehmen. Eine exakte
raumliche Zuordnung von Einwohnern zu den Belastungsschwerpunkten ist auf der Grundlage
der zur Verfiigung stehenden Daten nicht mdéglich?.

Die kartierten Strallenziige verlaufen augenscheinlich innerhalb von relativ dicht bewohnten
Siedlungsbereichen wie im Bereich des Konrad-Adenauer-Rings, der Kapellenstra3e, der Beck-
umer Stral3e, der oberen und unteren Hammer Stral3e, der ZeppelinstraRe und der Dolberger
Stral3e. Im Ortsteil Dolberg riihrt die Larmbelastung insbesondere vom hohen LKW-Anteil auf
der Ortsdurchfahrt und betrifft die historische Randbebauung, die gleichzeitig als Larmabschir-
mung dient.

Nach empirischen Erhebungen der Weltgesundheitsorganisation gefahrden Gerauschpegel von
mehr als 45 dB (A) nachts die Gesundheit von Menschen und kénnen auf Dauer Bluthochdruck
und Herzinfarkte verursachen.® In Ahlen sind von dieser Gesundheitsgefihrdung gut 1800 Ein-
wohner betroffen. Zudem sind mehr als 2600 Personen auch tagsiber in ihren Wohnungen Ge-
rauschpegeln ausgesetzt, die anerkannte Richtwerte fur die stadtebauliche Planung gesunder
Wohnverhéltnisse tiberschreiten.

Im Hinblick auf die Auslosewerte der Larmaktionsplanung sind diese am Tage mit mehr als 65
dB(A) fir 650 betroffene Personen in Ahlen und in der Nacht mit mehr als 55 dB(A) flr 792
betroffene Personen in Ahlen tberschritten (vgl. Tabelle 3).

2 Das Land NRW fiihrt hier Datenschutzgriinde an.
3 Gemeint sind Schlafstorungen sowie Stressreaktionen auch wahrend des Schlafs, da Ohren, Gehirn und Korper
trotzdem auf Gerdusche reagieren.
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3 Larmaktionsplanung StraBenverkehr

3.1 Handlungsrahmen zur Umsetzung larmmindernder MalR3nahmen

3.1.1 Einsatz larmmindernder Asphaltdeckschichten bei der Stralenun-
terhaltung

StraBenverkehrslarm wird verursacht durch die Kraftfahrzeugmotoren sowie das entstehende
Gerausch der auf der Fahrbahn rollenden Reifen. Seit den 70er Jahren hat das Reifen-Fahrbahn-
Geréusch standig an Bedeutung gewonnen, da die Antriebsgerdusche der Motoren seit dieser
Zeit deutlich reduziert werden konnten und Fahrzeuge mit immer schwereren und breiteren
Reifen ausgerstet werden. Beim Pkw dominiert zundachst das Motorengerausch beim Anfahren
und Beschleunigen. In der Fahrsituation innerorts und auBerorts dominiert hingegen das Reifen-
Fahrbahn-Gerdusch. Bei Lkw dominiert das Antriebsgeréusch bis etwa 70 km/h.

Larmmindernde Asphaltdeckschichten fuhren aufgrund ihrer Oberflachentextur zu einer Redu-
zierung des Reifen-Fahrbahn-Gerdusches. Dartiber hinaus kann eine Zuganglichkeit der Hohl-
raume zusatzlich zu einer Absorption des Schalls fihren. Konventionelle Splittmastix-Asphalte
(SMA) sind ein Beispiel fir eine solche Deckschicht. Beim Einsatz von Asphalten kénnen bei
der Berechnung der Larmausbreitung grundsétzlich Korrekturwerte (DStrO) nach den Richtli-
nien fur den Larmschutz an StraRen (RLS-90) berlcksichtigt werden. Nach den aktuellen bau-
technischen Entwicklungen werden fir Asphalte mit larmmindernder Wirkung Zu- und Ab-
schldage je nach Fahrbahnoberflache von bis zu 5,0 dB(A) kalkuliert. Eine Berilcksichtigung
solcher Korrekturwerte fur den innerstadtischen Bereich in den genannten Richtlinien wurde
bislang nicht vorgenommen.

Larmtechnisch optimierte Asphaltdeckschichten sind weiterentwickelte larmminderde Asphalt-
deckschichten wie der larmoptimierte Splittmastix-Asphalt (SMA LA) oder der larmoptimierte
Asphaltbeton (AC 5 D LOA), denen allerdings noch keine allgemein gultigen Korrekturwerte
D StrO zugewiesen wurden. Allerdings hat die Forschungsgesellschaft fur StraBen- und Ver-
kehrswesen e.V. (FGSV) im Jahr 2014 neue Merkblatter zur Planung und Ausfihrung der larm-
technisch optimierten Asphaltdeckschichten herausgegeben.

In Ahlen wurden auf Teilbereichen des Konrad-Adenauer-Rings zwischen 2009 und 2012
Fahrbahnsanierungen mit Asphalten mit larmmindernden Wirkungen durchgeftihrt. Nahfeld
(CPX)-Messungen der moglichen Reduktion von Reifen-Fahrbahngerduschen wurden bislang
noch nicht durchgefuhrt. Ein weiterer Einsatz dieser Deckschichten auf anderen StralRenziigen
im Stadtgebiet erfolgte bislang nicht. Die Stadt Ahlen beftirwortet den Einsatz von larmtech-
nisch optimierten Asphaltdeckschichten auf Bundes- und Landesstral3en in den bewohnten
Ortslagen zur Larmreduktion.

Entscheidungen zum Einbau larmoptimierter Fahrbahnbeldge werden diesbeziglich vom Lan-
desbetrieb StraBenbau NRW getroffen und liegen somit nicht in der Verantwortung der Stadt
Ahlen.

3.1.2 Umsetzung von LarmschutzmalRnahmen im Rahmen der Larmsanie-
rung

12



Die lokal wirksame Verminderung von Larmimmissionen kann im Rahmen der verfligbaren
Finanzmittel der L&rmsanierung auch durch aktive Larmschutzmanahmen (z.B. Schallschutz-
wand) oder passive La&rmschutzmalRinahmen (z.B. Schallschutzfenster, Raumkonzept in Wohn-
gebduden) sichergestellt werden.

Im Rahmen der Larmsanierung an bestehenden Bundes- und Landesstralen kénnen MaRnah-
men auf freiwilliger Basis durch den Landesbetrieb Strallen dann durchgefuhrt werden, wenn
die Kriterien der Larmsanierung nach den Verkehrslarmschutzrichtlinien (VLarmSchR 97),
insbesondere die Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte in Abhéangigkeit von der Ge-
bietskategorie, erfillt sind.

In Folge der Larmaktionsplanung Stufe 1 hat der Landesbetrieb StraRenbau NRW fur die stark
belasteten Bereiche am Konrad-Adenauer-Ring konkrete Larmberechnungen nach den ein-
schldagigen Vorschriften der Larmsanierung durchgefiihrt. Diese Berechnungen sind mafge-
bend fir die Prifung der Anspruchsvoraussetzungen fir eine La&rmsanierung an diesem Stra-
Renzug. Tatséchlich sind die Voraussetzungen fir die Durchfiihrung einer Larmsanierung an
einigen Gebduden des Konrad-Adenauer-Ringes erfillt. Allerdings rechtfertigen die Ergeb-
nisse keine aufwendigen aktiven LarmschutzmalRnahmen, sondern lediglich punktuell die For-
derung von passiven Larmschutzmalinahmen in Verantwortung der Eigentiimer.

In Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraBen NRW als Tréger der Stralenbaulast der in Ah-
len innerstadtisch gefiihrten Landesstralen sollen in Zukunft weitere Berechnungen zur Pri-
fung der Anspruchsberechtigung einer Larmsanierung eingefordert bzw. durchgeftihrt werden.

3.1.3 Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen fur den Kfz-Ver-
kehr

Geschwindigkeitsreduktionen sind in vielen Fallen von engen straBenrdumlichen Verhaltnissen
(kein aktiver Schallschutz mdglich) eine wirksame Malinahme zur Senkung der Larmbelastung.
Den gesetzlichen Rahmen flir Tempolimits bzw. straRenverkehrsrechtliche MaRnahmen bilden
die Stralenverkehrsordnung (StVO) sowie die als Orientierungshilfe angelegten Larmschutz-
Richtlinien aus dem Jahr 2007 (Larmschutz-Richtlinien-StV). Fir die Anordnung von Tempo-
limits sehen die einschl&gigen Rechtsgrundlagen bestimmte Anforderungen an die Larmsitua-
tion, weitere verkehrsbezogene Anforderungen sowie Ermessen der Fachbehorde vor. Die Vor-
gaben des 8 45 Abs. 1 und Abs. 9 StVO formulieren eine ,,Eingriffsschwelle®, also eine erheb-
liche L&rmbelastungssituation, damit ein Tempolimit verhdngt werden kann. Zugleich ist der
Belang: ,,Verkehrsfluss und Verkehrssicherheit™ gegeniiber dem Belang Larmschutz in § 45
Abs. 9 Satz 2 StVO (erhebliches Ubersteigen des allgemeinen Risikos einer Rechtsgutbeein-
trachtigung durch Verkehrsléarm) in der Praxis oftmals privilegiert. Gleichwohl gewéhrt die Re-
gelung nach derzeitiger Rechtsauffassung (OVG Berlin-Brandenburg, OVG 1 N 71.09) Schutz
vor Larm nicht erst bei Uberschreiten eines bestimmten Schallpegels, sondern dann, wenn ,,der
Larm Beeintrachtigungen mit sich bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berlcksichti-
gung der Belange des Verkehrs im konkreten Fall als ortsiiblich hingenommen und damit zu-
gemutet werden muss*.

Stralienverkehrsrechtliche Malinahmen kénnen grundsatzlich von der unteren StralRenverkehrs-

behorde der Stadt Ahlen angeordnet werden, missen allerdings mit den tUbergeordneten Stra-
Renverkehrsbehdrden und dem Stralenbaulasttrager einvernehmlich abgestimmt werden.
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3.1.4 Umsetzung von LarmschutzmalBnahmen in Kooperation mit priva-
ten Bauherren

Das Ziel einer Verminderung von Larmimmissionen in Geb&uden im Bereich der larmkartierten
Strallen verfolgt der ministerielle Runderlass zur Einfihrung technischer Baubestimmungen
vom 3.5.2010 durch das damalige Ministerium fiir Bauen und Verkehr, der seither Glltigkeit
besitzt. Demnach ist ein Nachweis des ausreichenden Schallschutzes an Gebauden (z.B. durch
Larmschutzfenster) in den Bereichen der La&rmkartierung NRW grundsétzlich durch den Bau-
herren zu erbringen.

Die Stadt Ahlen ist dartiber hinaus bemiht, im Rahmen einer Bauberatung fur Synergieeffekte
von Schallschutzfenstern und notwendigen WéarmeschutzmalRnahmen zu werben. Gleichwohl
kann bei Inanspruchnahme von Férdermitteln fir Warmeschutzmanahmen durch den Bauher-
ren der notwendige Mehraufwand flir den Schallschutz bei entsprechender Auswahl von geeig-
neten Produkten gering gehalten werden. Umgekehrt sind bei Inanspruchnahme von Forder-
mitteln der L&rmsanierung Schallschutzfenster anzuraten, die auch dem Thema Warmeschutz
Rechnung tragen.

3.2 Lokal wirksame MalRhahmen an den Belastungsschwerpunkten

B 58 Konrad-Adenauer-Ring (KAR)

B 58 Beckumer Stral3e im Abschnitt zwischen Ecke KAR und Kruppstralle

B 58 KapellenstralRe im Abschnitt zwischen KAR und Buschhoff-Kreisel

B 58 Kapellenstrae im Abschnitt zwischen Ortsausgang Hohe Zuckerort und Ecke KAR

L 547 Dolberger Stral3e im Abschnitt zwischen Ortseingang und Zeppelinstralle

L 547 Zeppelinstrale, Emanuel-von-Kettler-Str, Feldstrale (innerstadtische Teilstrecke zwi-
schen Dolberger Stralie und Konrad-Adenauer-Ring)

L 811 Hammer Strafle vom Buschhoff-Kreisel bis Ecke ,,Im Hovenerort*

L 671 Walstedder Strale von Kreisel Buschhoff bis Ortsausgang

L 507 Heessener StraRe Ortsdurchfahrt in Dolberg

Tabelle 5: Ubersicht der fiir die Larmaktionsplanung Stufe 3 relevanten StraRenabschnitte fiir die Aus-
arbeitung von lokal wirksamen MalRnahmen

Der aus der Stufe 1 + 2 fortgeschriebene Larmaktionsplan Stufe 3 mit Darstellung von lokal
wirksamen Malinahmen ist als Anlage beigeftigt (Din A 3).

Im Verkehrsbereich gibt es viele EinzelmaRnahmen und kleinrdumige Konzepte, die Auswir-
kungen auf die L&rmbelastungssituation haben. MaRnahmen zur unmittelbaren Larmentlas-
tung sind die Errichtung von Larmschutzwéanden und -wéllen, die Férderung passiver Schall-
schutzmalRnahmen an Gebduden, der Einbau von Asphalten mit larmmindernder Wirkung bei
Fahrbahnerneuerungen, Geschwindigkeitsbeschrdnkungen und Stralenumgestaltungen zu-
gunsten des Umweltverbundes.

MafRnahmen zur StraBenraumumgestaltung und zur Veranderung des Geschwindigkeitsniveaus
hangen maligeblich von den technischen Regelwerken und den rechtlichen Mdéglichkeiten der
Strallenverkehrsordnung (STVO) ab. Mallnahmen zur Verkehrsvermeidung hangen zudem
mal3geblich von bundesgesetzlichen Rahmenbedingungen (Entwicklung der Kosten des moto-
risierten Verkehrs, Forderung des nicht-motorisierten Nahverkehrs) ab, kénnen aber auch durch
stadtisches Handeln beeinflusst und gelenkt werden.
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3.2.1 Konrad-Adenauer-Ring: B 58
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Bereits umgesetzte Mallnahmen

Der Konrad-Adenauer-Ring (KAR) ist die innerstadtisch gefiihrte Umfahrung des Stadtkerns
und ein Teilstiick der Bundesstral’e B 58. Sie wurde in den 70er und 80er Jahren realisiert. Der
KAR ist die in Ahlen am stérksten belastete Stralle, insbesondere im Abschnitt zwischen
Parkstralle und KapellenstraBe ist sie heute beidseitig von Wohnbebauung umrahmt. Aktive
LarmschutzmalRnahmen wurden beim Neubau der Verkehrsverbindung nur in geringem Um-
fang realisiert. Weitere MalRnahmen hat die Stadt Ahlen in naher Vergangenheit umgesetzt, die
hinsichtlich ihrer positiven Wirkungen noch zu bewerten sind:

- Bereits im Jahre 2005/ 2006 wurde die ,,Griine Welle* auf dem Konrad-Adenauer-Ring
umgesetzt. Damit soll der Verkehrsfluss im Verlauf der nérdlichen Umgehung der In-
nenstadt verstetigt und Anfahr- und Bremsgerdusche der Kraftfahrzeuge verringert wer-
den.

- Im Zuge der 0.g. MalRnahme wurde der Kreuzungsbereich Warendorfer Stra3e zu einer
klassischen lichtsignalgesteuerten Kreuzung umgestaltet. Beim Umbau dieser Kreu-
zung sind die sogenannten ,,Freien Rechtsabbieger einschlieBlich ihrer entsprechenden
Fahrbahnteiler entfallen. So wurde sichergestellt, dass die L&nge der Querungswege fur
Radfahrer und FulRganger reduziert wurden. Die Akzeptanz der Lichtsignalanlage fur
FuBRganger und Radfahrer konnte insgesamt erhoht und somit der vormalige Unfall-
schwerpunkt entscharft werden. Langfristiges Ziel ist neben der erhéhten Verkehrssi-
cherheit die Verkehrsvermeidung.

- Auf Antrag der Stadt Ahlen hat der Landesbetrieb StraBenbau NRW im Zuge der regel-
maRigen Asphalterneuerung im Jahr 2009 den Abschnitt zwischen Warendorfer Stral3e
und Beckumer Strafle mit dem ,,Larmoptimierten Asphalt* (LOA 5D) erneuert. Die Er-
probungsphase zeigte nach funf Jahren feine Netzrisse und Schaden im Belag auf einer
Teilstrecke von 200 m. Im Jahr 2016 wurde vorsorglich einer weiteren Frosteinwirkung
mit Folgeschaden der kleine Strallenabschnitt in Hohe Warendorfer Str./ St. Michael-
Gymnasium mit konventionellem Splitt-Mastix-Asphalt (SMA 11S) saniert.
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- ImJahr 2012 wurde der westliche Abschnitt zwischen Warendorfer Stral3e und Kapel-
lenstralBe zugunsten einer sicheren Radverkehrsfiihrung auf dem Hochbord und einer
entsprechenden Fahrbahnverengung umgebaut und ein Splitt-Mastix-Asphalt (SMA 8
LA) zur Larmminderung verwendet.

- Zudem wurde die bestehende bewachsene Larmschutzwand zwischen Millocker Stralie
und KapellenstraRe im Jahr 2014 als 500 m lange Wand aus 60 cm tiefen Gabionen
durch die Stadt Ahlen erneuert.

- Die Erforderlichkeit und Umsetzung von aktiven Larmschutzmalinahmen im Abschnitt
zwischen KapellenstraBRe und Werse sowie Parkstral3e und Sedanstra3e wurde nach dem
bundesrechtlich vorgegebenen schalltechnischen Berechnungsverfahren fur die Larm-
sanierung im Jahr 2013 gepruft. Die Grenzwertlberschreitungen nach der Berechnung
von Strallen NRW betrafen nur einzelne Geb&ude, so dass die VVoraussetzungen fiir eine
entsprechende BaumafRnahme nicht gegeben waren.

Geplante MaRnahmen

- Die Schaltung der ,,Griinen Welle* auf dem Konrad-Adenauer-Ring mit einer niedrige-
ren Progressionsgeschwindigkeit nachts (Tempo 30) als stralenverkehrsrechtliche
MafRnahme gemal der geltenden Larmschutz-Richtlinien-StV soll mittel- bis langfristig
erneut mit dem Landesbetrieb Straenbau und der oberen StraRenverkehrsbehdrde der
Bezirksregierung Miinster erdrtert werden. MalRgeblich sind hier die hohen Lkw-An-
teile bei einer dichten Verkehrsfiihrung des KARs entlang von Wohngebieten ohne ak-
tiven Larmschutz.

- Die endgultige Bewertung des Einsatzes des larmoptimierten Asphalts auf innerortli-
chen StraRenziigen in Ahlen durch den Landesbetrieb Stralen NRW wird die weitere
Diskussion um Larmminderungsmaflnahmen in der Stadt Ahlen maRgeblich bestim-
men.

- Der Bau einer nordlichen Umfahrung des Stadtgebietes zugunsten einer Entlastung des
Konrad-Adenauer-Rings und anderer zufuihrender Straen wurde im BundesstralRenbe-
darfsplans erstmals im Jahr 2008 als VVorhaben mit hdchster Prioritat bewertet. Die Stadt
Ahlen hat das Planvorhaben seit 2010 nachrichtlich im Flachennutzungsplan dargestellt.
Der aktuelle Bundesstralenbedarfsplan ....

3.2.2 Beckumer StralRe im Abschnitt zwischen Ecke KAR und Krupp-
stralle: B 58
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Karte 4: Straenzug Beckumer StrarSe B 58 Ausschnitt aus: www.umgebungslaerm- kartlerung nrw.de
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Die Beckumer StraRe stellt die historische Verbindung zwischen den Stadten Ahlen und
Beckum dar. Sie ist das 6stliche Teilstlick der innerstadtisch gefiihrten BundesstralRe B 58. Seit
Bau des Konrad-Adenauer-Ringes flhrt sie vor allem von diesem die Verkehre ortsein- und
ortsauswarts. Aktive La&rmschutzmalinahmen existieren historisch bedingt entlang der zum Teil
geschlossenen Strallenbebauung nicht. Der durch die zunehmende Motorisierung entstandenen
Verkehrszunahme wurde la&rmtechnisch nicht explizit begegnet. Stadtgestalterisch ist die Stral3e
mit Alleecharakter und getrennt gefiihrten Ful3- und Radwegeanlagen ausgebaut.

Geplante MaRnahmen

- Die Stadt Ahlen befiirwortet im Zuge der regelmaRigen Asphalterneuerung den Einsatz
von larmoptimierten Asphaltdeckschichten flr den Stralenzug Beckumer Strafle. Der
Landesbetrieb Straenbau NRW ist Tréger der Straflenbaulast fur diesen Strallenzug
und trifft diesbezigliche Entscheidungen (vgl. Pkt. 3.1.10).

- Die Umsetzung von passiven LarmschutzmaBnahmen auf diesem StraBenzug soll in
Abhangigkeit von der Verkehrszunahme fortlaufend durch den Landesbetrieb Stral3en-
bau gepruft werden (vgl. Pkt. 3.1.11 zur Larmsanierung).

- Der Bau einer Osttangente als ¢stliche Umfahrung des Stadtgebietes von Ahlen mit An-
bindung an die Beckumer StraRe B 58 im Norden als auch an die Guissener StraRe K
27 im Siden wurde hinsichtlich des Nutzen und der Auswirkungen modelltechnisch
uberprift. Die Bezirksregierung Minster hat im Jahr 2012 den Planfeststellungsbe-
schluss gefasst. Mit dem Bau der Osttangente wird eine wesentliche Entlastung des
westlich gelegenen Teilstlicks der innerstadtisch geflihrten Beckumer StraRe — insbe-
sondere hinsichtlich des Lkw-Anteils - erwartet.

- Im Abschnitt zwischen Konrad-Adenauer-Ring und der Einmiindung ,,Am Stockpiper
soll im Zuge eines stralenrdumlichen Konzeptes die bessere Integration von Ful3- und
Radverkehr umgesetzt werden. Zusatzlich soll eine Querungshilfe (ggf. Lichtsignalan-
lage) in HOhe des Zechenbahnradweges eingerichtet werden. Diese MaRnahmen konn-
ten geschwindigkeitsddmpfend sowie zugleich verkehrsverlagernd und damit larmmin-
dernd wirken.

3.2.3 KapellenstralRe im Abschnitt zwischen KAR und Buschhoff-Kreisel:
B 58

Karte 5: Straﬁeﬁiug Kapellenstfarse L 811, Ausschnitt aus: www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de
Der StraRenzug stellt ein Teilstuick der innerstadtischen Filhrung der L 811 zwischen dem Kon-

rad-Adenauer-Ring und dem Buschhoff-Kreisel/ Knoten Hammer Stra3e dar. Es handelt sich
um eine historische StraBenverbindung in Nord-Sud-Richtung. Folgende MaRnahmen hat die
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Stadt Ahlen in naher Vergangenheit umgesetzt, die hinsichtlich ihrer positiven Wirkungen noch
zu bewerten sind:

Bereits umgesetzte Mallnahmen

Zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs wurde 2006 der Ausbau der Kreisverkehrsanlage
,Buschhoff im Schnittpunkt von KapellenstraBe/ Hammer Strae und Weststral3e/
Walstedder StralRe umgesetzt. Damit verbunden sind Larmminderungen der kreuzungs-
bzw. lichtsignalanlagenbedingten Anhalte- und Abfahrgeréusche.

In diesem Zusammenhang wurde 2006 ebenfalls eine deutliche Stralenraumumgestal-
tung der Kapellenstrale sowie der Hammer Straf3e bis zur Einmiindung ,,Auf der Geist*
vorgenommen. Hiermit verbunden ist die Einengung der Fahrbahn zugunsten eines
komfortablen Ausbaus der FuB- und Radwege, womit zusatzlich eine niedrigere Ge-
schwindigkeit fur den Kfz-Verkehr erwirkt werden kann.

Geplante MalRknahmen

Die Stadt Ahlen beflirwortet im Zuge der regelméRigen Asphalterneuerung den Einsatz
von larmoptimierten Asphaltdeckschichten fiir den Stralenzug Kapellenstralle. Der
Landesbetrieb Stralenbau NRW ist Trager der Stralenbaulast fur diesen Stral3enzug
und trifft diesbezligliche Entscheidungen (vgl. Pkt. 3.1.10).

Die Umsetzung von passiven LarmschutzmalRnahmen auf diesem StraRenzug soll in
Abhangigkeit von der Verkehrszunahme fortlaufend durch den Landesbetrieb Stral3en-
bau geprdift werden (vgl. Pkt. 3.1.11 zur L&rmsanierung).

3.2.4 Kapellenstral’e im Abschnitt zwischen Ortseingang und Ecke KAR:
B 58
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Karte 6: Straenzug Kapellénstrarse L 811, Ausschnitt aus: www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de
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Die Kapellenstrae stellt die Verlangerung der Drensteinfurter StralRe und damit die histori-
sche Verbindung zwischen den Stadten Ahlen und Drensteinfurt dar. Sie ist das westliche
Teilstlick der innerstadtisch gefiihrten Bundesstralie B 58. Seit Bau des Konrad-Adenauer-
Ringes fiihrt sie vor allem von diesem die Verkehre ortsein- und ortsauswarts. Aktive L&rm-
schutzmalinahmen existieren historisch bedingt entlang der zum Teil geschlossenen Stralen-
bebauung nicht. Der durch die zunehmende Motorisierung entstandenen Verkehrszunahme
wurde larmtechnisch nicht explizit begegnet. Stadtgestalterisch ist die Stral3e teils mit Mehr-
zweckstreifen und getrennt gefiihrten FuBR- und Radwegeanlagen ausgebaut.

Bereits umgesetzte Mallnahmen

- Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Kapellenstral3e fir Bewohner im Westen-
stadtteil wurde in Hohe des Prozessionsweges sowie in Hohe des Kalberbachs eine Que-
rungshilfe eingerichtet werden. Diese wirkt geschwindigkeitsdampfend sowie zugleich
verkehrsverlagernd und damit larmmindernd.

Geplante MaRnahmen

- Der Landesbetrieb StralRenbau bearbeitet derzeit eine Konzeption zur StraBenraumum-
gestaltung der KapellenstraRe. Wesentliche Bausteine sind die durchgéngige Fahrbahn-
verengung, der Einbau einer weiteren Querungshilfe in Hohe des Handelweges sowie
die Umgestaltung und Optimierung des Kreuzungspunktes Konrad-Adenauer-Ring/
Kapellenstralle. geschwindigkeitsddmpfend sowie zugleich verkehrsverlagernd. Diese
Mafnahmen wirken stark geschwindigkeitsddmpfend sowie zugleich verkehrsverla-
gernd und damit larmmindernd.

- Die Erforderlichkeit von stralenverkehrsrechtlichen Malinahmen zur nachtlichen Ge-
schwindigkeitsreduktion auf der Kapellenstrae auBerorts (Beschrankung der Ge-
schwindigkeit auf T 50 nachts) als stral’enverkehrsrechtliche Malinahme gemaR der gel-
tenden Larmschutz-Richtlinien-StV soll mittel- bis langfristig mit dem Landesbetrieb
StraRenbau und der Bezirksregierung Munster erortert werden.

- Die Stadt Ahlen befiirwortet im Zuge der regelmaRigen Asphalterneuerung den Einsatz
von larmoptimierten Asphaltdeckschichten fur den StraBenzug KapellenstraRe. Der
Landesbetrieb Straenbau NRW ist Tréger der Straflenbaulast fur diesen Strallenzug
und trifft diesbeztigliche Entscheidungen (vgl. Pkt. 3.1.10).

- Die Umsetzung von aktiven und passiven La&rmschutzmalnahmen auf diesem Stral3en-
zug soll in Abhéngigkeit von der Verkehrszunahme fortlaufend durch den Landesbe-
trieb StraRenbau geprift werden, insbesondere im Abschnitt zwischen Kélberbach und
Prozessionsweg, d.h. auBerhalb der Ortschaft mit zuldssiger Hochstgeschwindigkeit
von Tempo 70 (Vgl. Pkt. 3.1.11 zur L&rmsanierung).
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3.2.5 Dolberger Strale im Abschnitt zwischen Ortseingang und Zeppelin-
stralRe: L 547

Die Dolberger StraRe stellt die historische Verbindung zwischen der Stadt Ahlen und dem Orts-
teil Dolberg dar. Sie ist das stdliche Teilstiick der innerstadtisch gefiihrten LandesstralRe L 547
im Siedlungskern. Aktive LarmschutzmalRnahmen existieren historisch bedingt entlang der teils
geschlossenen, teils offenen StraRenbebauung nicht. Der durch die zunehmende Motorisierung
entstandenen Verkehrszunahme wurde larmtechnisch nicht explizit begegnet. Stadtgestalte-
risch ist die Stralle im Querschnitt sehr grof3ziigig ausgebaut. Im Rahmen der Larmkartierung
NRW Stufe 1 wurde das Teilstlick zwischen Zeppelinstralle und Kreisverkehr Europaplatz be-
reits betrachtet.
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Bereits umgesetzte Mallnahmen

Folgende Malinahmen hat die Stadt Ahlen bereits umgesetzt:

- Zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs wurde der Ausbau der Kreisverkehrsanlage ,,Euro-
paplatz‘ im Schnittpunkt von ,,Im Pattenmeicheln/ August-Kirchner-Strafe* umgesetzt.
Damit verbunden sind Larmminderungen der kreuzungs- bzw. lichtsignalanlagenbe-
dingten Anhalte- und Abfahrgerdusche.

- Im Zuge des Neubaus der Kreisverkehrsanlage ,,Europaplatz erfolgte eine Straflen-
raum-Umgestaltung. Die Einengung der Fahrbahn erfolgte mit dem Ziel, die Geschwin-
digkeit insgesamt zu reduzieren und damit neben der Erhéhung der Verkehrssicherheit
auch Larmverbesserungen zu erreichen. Zeitgleich erfolgte der komfortable Ausbau der
FuB- und Radwege zugunsten der nicht-motorisierten ,,lJarmarmen Verkehrsteilneh-
mer.

- Im Abschnitt zwischen der Kreisverkehrsanlage Europaplatz und der Einmindung Am
Rateringshof wurde im Zuge eines strallenrdumlichen Konzeptes die bessere Integration
von FulR- und Radverkehr sowie eine Reduktion des StraRenquerschnittes umgesetzt
werden. Diese kann zugleich verkehrsverlagernd und geschwindigkeitsddmpfend und
damit larmmindernd wirken. Allerdings wird der Radfahrer in Teilen noch immer auf
der Fahrbahn gefuhrt und eine Asphalterneuerung erfolgte bislang nur mit konventio-
nellen Asphaltdeckschichten.

- Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Dolberger Stral3e fur die Bewohner im Su-
denstadtteil wurde in Hohe der vorhandenen Bushaltestelle Hohe Danziger Strale eine
Querungshilfe eingerichtet. Diese wirkt zugleich geschwindigkeitsdampfend sowie zu-
gleich verkehrsverlagernd und damit larmmindernd. Eine weitere Querungshilfe befin-
det sich in Hohe der Stra3e ,,Zum Richterbach*

Geplante MalRnahmen

- Der Bau einer Osttangente als ¢stliche Umfahrung des Stadtgebietes von Ahlen mit An-
bindung an die Beckumer Stralle B 58 im Norden als auch an die Guissener Stralle K
27 im Siden wurde hinsichtlich des Nutzen und der Auswirkungen modelltechnisch
uberprift. Die Bezirksregierung Minster hat im Jahr 2012 den Planfeststellungsbe-
schluss gefasst. Mit dem Bau der Osttangente wird eine wesentliche Entlastung des in-
nerstadtischen StraRenzuges ZeppelinstralRe/ Dolberger StralRe — insbesondere hinsicht-
lich des Lkw-Anteils - erwartet.

- Die Stadt Ahlen befurwortet im Zuge der regelméafigen Asphalterneuerung den Einsatz
von larmoptimierten Asphaltdeckschichten fiir den StraRenzug Dolberger StraRe. Der
Landesbetrieb StraRenbau NRW ist Trager der StraRBenbaulast fiir diesen Straenzug
und trifft diesbeziigliche Entscheidungen (vgl. Pkt. 3.1.10).

- Im Abschnitt zwischen der Einmiindung ,,Brandenburger Strafe* und dem Knotenpunkt
»Am Roteringshof* soll im Zuge eines stralenrdumlichen Konzeptes die bessere In-
tegration von FuB- und Radverkehr umgesetzt werden.

- Die Umsetzung von aktiven und passiven Larmschutzmanahmen auf diesem Stral3en-
zug soll in Abhangigkeit von der Verkehrszunahme fortlaufend durch den Landesbe-
trieb Strallenbau geprift werden, insbesondere im durchgéngig bewohnten Abschnitt
zwischen dem Europakreisel und dem Knotenpunkt ,,Am Roéteringshof* (Vgl. Pkt.
3.1.11 zur L&rmsanierung).
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3.2.6 ZeppelinstralRe, Emanuel-von-Kettler-Str, FeldstralRe (innerstadti-
sche Teilstrecke zwischen Dolberger StralRe und Konrad-Adenauer-
Ring): L 547

Karte 8: Strallenzug Emanuel-von-Kettle
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r-Str/ Feldstralle L 547, Aus

chnitt aus: www.umgebungs-
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Der Stralenzug ZeppelinstraBe tber die Emanuel-von-Kettler-Strale zur FeldstraRe stellt das
innerstadtische Verbindungsstlick der Landesstrale L 547 zwischen Dolberger Stra3e und Kon-
rad-Adenauer-Ring dar. In Hohe des D.-Paul-Rosenbaum-Platzes fiihrt der StraRenzug am Nah-
versorgungszentrum Ost entlang. Der StraRenzug ist Uberwiegend mit Rad- und FufRwegen im
Seitenraum ausgestattet. Auf dem nérdlichen Abschnitt von Emanuel-von-Kettler-Stra3e und
FeldstralRe wurden Zahldaten der Zeppelinstral3e interpoliert. Nach Einschatzung der Stadt Ah-
len drfte die tatsachliche L&rmbelastung hier geringer sein als die in der L&rmkartierung NRW
dargestellte Belastung.

Geplante MaRnahmen

Der Bau einer Osttangente als 6stliche Umfahrung des Stadtgebietes von Ahlen mit An-
bindung an die Beckumer Stralle B 58 im Norden als auch an die Guissener Stralle K
27 im Siden wurde hinsichtlich des Nutzen und der Auswirkungen modelltechnisch
Uberpruft. Die Bezirksregierung Minster hat im Jahr 2012 den Planfeststellungsbe-
schluss gefasst. Mit dem Bau der Osttangente wird eine wesentliche Entlastung des in-
nerstadtischen StraBenzuges Zeppelinstrale/ Emanuel-von-Kettler-Stralle — insbeson-
dere hinsichtlich des Lkw-Anteils - erwartet. Allerdings wird der Bau der Osttangente
die Verkehre auf der Feldstra3e voraussichtlich verstérken. Diesbezugliche Auswirkun-
gen und mdogliche Malinahmen sind im Bedarfsfall zu prifen.

Die Stadt Ahlen beflirwortet im Zuge der regelméRigen Asphalterneuerung den Einsatz
von larmoptimierten Asphaltdeckschichten fur den StraRenzug Zeppelinstra3e bis Feld-
strale. Der Landesbetrieb Stralenbau NRW ist Trager der StraRenbaulast fur diesen
StraRenzug und trifft diesbeziigliche Entscheidungen (vgl. Pkt. 3.1.10).
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- Die Umsetzung von aktiven und passiven La&rmschutzmanahmen auf diesem Stral3en-
zug soll in Abhéngigkeit von der Verkehrszunahme fortlaufend durch den Landesbe-
trieb Stralenbau geprift werden, insbesondere im bewohnten Abschnitt zwischen Dol-
berger StralRe und Feldstral3e (vgl. Pkt. 3.1.11 zur Larmsanierung).

- Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Emanuel-von-Kettler-StraRe in Hohe des
Nahversorgungszentrums Ost soll zur Erreichbarkeit der Ostbredenstralle eine Que-
rungshilfe eingerichtet werden. Diese wirkt geschwindigkeitsdampfend sowie zugleich
verkehrsverlagernd und damit larmmindernd.

3.2.7 Hammer Stralie bis Ecke ,,m Hovenerort®: L 811

Die Hammer Strale stellt die historische Verbindung zwischen den Stadten Ahlen und Hamm
dar. Der Stral3enzug Hammer Strafe ist die innerstadtische Fuhrung der Landesstrae L 811 bis
ins Stadtzentrum von Ahlen. Aktive LarmschutzmalRnahmen existieren historisch bedingt ent-
lang der zum Teil geschlossenen StralRenbebauung nicht. Der durch die zunehmende Motori-
sierung entstandenen Verkehrszunahme wurde larmtechnisch nicht explizit begegnet. Stadtge-
stalterisch ist die Stral3e teils mit Mehrzweckstreifen und getrennt gefuhrten FuR- und Rad-
wegeanlagen ausgebaut. Das erste Teilstiick der Hammer Stral3e bis zum Ortsausgang stdlich
der Einmiindung ,,Fritz-Reuter-Stra3e” mit Anbindung an den Siidenstadtteil Ahlens ist mit
durchgehenden Rad- und FuRwegen ausgestattet. Im weiteren Verlauf bis zur Einmiindung ,,Im
Hovenerort* erfolgt eine Erhdhung der zuldssigen Geschwindigkeit auf Tempo 70. Der Stre-
ckenabschnitt ist anbaufrei, verlauft allerdings beidseitig an Wohngebieten entlang und ist hier
nur mit Mehrzweckstreifen ausgestattet.
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Karte 9: StraBénzug Hammer StraRe L 811, Ausschnitt aus: www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de

Bereits umgesetzte Mallnahmen

Folgende MalRnahmen hat die Stadt Ahlen in naher Vergangenheit umgesetzt:

Zur Verstetigung des Kfz-Verkehrs wurde 2006 der Ausbau der Kreisverkehrsanlage
,Buschhoff“ im Schnittpunkt von KapellenstraBe/Hammer StraBe und Weststrafle/
Walstedder Strale umgesetzt. Damit verbunden sind L&rmminderungen der kreuzungs-
bzw. lichtsignalanlagenbedingten Anhalte- und Abfahrgeréusche.

In diesem Zusammenhang wurde 2006 ebenfalls eine deutliche StraBenraumumgestal-
tung der Kapellenstra3e sowie der Hammer Strafle bis zur Einmiindung ,,Auf der Geist*
vorgenommen. Eine Querungshilfe wurde in Hohe der Zufahrt zum Nahversorgungs-
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zentrum West eingerichtet. Hiermit verbunden ist die Einengung der Fahrbahn zuguns-
ten eines komfortablen Ausbaus der Ful3- und Radwege, womit zusatzlich eine niedri-
gere Geschwindigkeit erwirkt werden kann.

- Ander Einmundung zur Friedrich-Ebert-Stralle/ BachstralRe wurde eine Fu3gdngeram-
pel installiert, die die Binnenverkehre von FulRgédngern und Radfahrern aus der Innen-
stadt in Richtung des Westen-Stadtteils sicherstellt

Geplante MalRnahmen

- Die Stadt Ahlen befurwortet im Zuge der regelmaRigen Asphalterneuerung den Einsatz
von larmoptimierten Asphaltdeckschichten fir den StraRenzug Hammer StralRe. Der
Landesbetrieb StraRenbau NRW ist Tréger der Strallenbaulast fur diesen StraRenzug
und trifft diesbezligliche Entscheidungen (vgl. Pkt. 3.1.10).

- Die Umsetzung von aktiven und passiven LarmschutzmalRnahmen auf diesem Stra3en-
zug soll in Abhangigkeit von der Verkehrszunahme fortlaufend durch den Landesbe-
trieb StraBenbau gepriift werden, insbesondere im Abschnitt, zwischen Ortsausgang/
Bahnlinie und der Einmiindung ,,Im Hovenerort™ d.h. aulerhalb der Ortschaft mit zu-
lassiger Hochstgeschwindigkeit von Tempo 70 (Vgl. Pkt. 3.1.11 zur Larmsanierung).

- Im Abschnitt zwischen der Kreisverkehrsanlage Buschhoff und der Einmindung Oestri-
cher Weg soll im Zuge eines straBenraumlichen Konzeptes die bessere Integration von
FuR- und Radverkehr umgesetzt werden. Diese kann zugleich verkehrsverlagernd und
damit larmmindernd wirken (z. Teil bereits umgesetzt).

- Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Hammer StraRe mit Verbindung zum Siiden-
stadtteil soll in Hohe der Fritz-Reuter-Stra3e eine Querungshilfe eingerichtet werden.
Diese wirkt zugleich geschwindigkeitsdampfend sowie zugleich verkehrsverlagernd
und damit larmmindernd. Die Planungen mussen noch konkretisiert werden. Alternativ
ist eine Querungshilfe bzw. Umgestaltung des Einmindungsbereiches in Hohe des O-
estricher Weges mit dem Ziel einer besseren Querung zu prifen.

- Im Abschnitt zwischen Fritz-Reuter-Strafle und Knotenpunkt ,,Im Hovenerort™ soll al-
ternativ zu aktiven Schallschutzmafnahmen die Reduktion der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von Tempo 70 auf Tempo 50 als stralenverkehrsrechtliche Malinahme
gepruft werden. Mal3geblich sind hier die vorhandene Wohnbebauung sowie die hohen
Lkw-Anteile bei einer dichten Verkehrsfiihrung der Hammer Strae entlang von Wohn-
gebieten ohne aktiven Larmschutz. Damit konnte die Aufhebung des Rechtsfahrgebotes
von der Zufahrt ,,Am Réteringshof* verbunden werden.

3.2.8 Walstedder Straflle: L 671
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Karte 10: StraRenzug Walstedder Stralle L 671, Ausschnitt aus: www.umgebungslaerm-kartie-
rung.nrw.de
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Die Walstedder StraRe stellt die historische Verbindung zwischen der Stadt Ahlen und dem
Drensteinfurter Ortsteil Walstedde dar. Sie ist das westliche Teilstlick der innerstadtisch ge-
fihrten LandesstraBe L 671 im Siedlungskern, welche insbesondere die Stadt Ahlen an den
Autobahnzubringer Nordtangente Hamm zur BAB 1 anbindet. Aktive Larmschutzmalnahmen
existieren historisch bedingt entlang der teils geschlossenen, teils offenen Straflenbebauung
nicht. Der durch die zunehmende Motorisierung entstandenen Verkehrszunahme wurde larm-
technisch nicht explizit begegnet. Stadtgestalterisch ist die Strale teils mit getrennt gefiihrten
FuR- und Radwegeanlagen ausgebaut.

Geplante MaRnahmen

- Die Stadt Ahlen befiirwortet im Zuge der regelmaRigen Asphalterneuerung den Einsatz
von larmoptimierten Asphaltdeckschichten flir den Strallenzug Walstedder Stral3e. Der
Landesbetrieb Stralenbau NRW ist Tréger der Straflenbaulast fur diesen Strallenzug
und trifft diesbeztgliche Entscheidungen (vgl. Pkt. 3.1.10).

- Die Umsetzung von passiven LarmschutzmaBBnahmen auf diesem Strallenzug soll in
Abhangigkeit von der Verkehrszunahme fortlaufend durch den Landesbetrieb Stra3en-
bau gepruft werden (Vgl. Pkt. 3.1.11 zur L&rmsanierung).

- Im Zuge der zunehmenden Bedeutung der Verkehrsanbindung an die Bundesautobahn
BAB 1 sollte am Ortseingang in Hohe des Hohmannsweg/ Martinstralle eine Querungs-
hilfe eingerichtet werden. Diese wirkt bei entsprechender baulicher Gestaltung am Orts-
eingang vor allem geschwindigkeitsdampfend sowie zugleich verkehrsverlagernd und
damit larmmindernd.

3.2.9 Heessener Stralle i
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Karte 11: StraBenzug Heessener Stralie L 507, Ausschnitt aus: WWWQumgebungsIaerm-kartie-
rung.nrw.de

Die Heessener Stral3e stellt die historische Verbindung zwischen der Stadt Beckum bzw. dem
Ortsteil Dolberg und dem Hammer Ortsteil Heessen dar. Sie ist das wesentliche Teilstiick der
Ortsdurchfahrt Dolberg, welche insbesondere die Stadt Ahlen an den Autobahnzubringer
Uentroper StralRe zur BAB 2 anbindet. Aktive LarmschutzmaRnahmen existieren historisch be-
dingt entlang der zum Teil geschlossenen Straenbebauung nicht. Der durch die zunehmende
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Motorisierung entstandenen Verkehrszunahme wurde larmtechnisch nicht explizit begegnet.
Der Radverkehr wird in der Ortsdurchfahrt auf einem Schutzstreifen gefthrt.

Bereits umgesetzte Maflnahmen:

- Im gesamten Streckenabschnitt der Ortsdurchfahrt wurde ein straBenrdumliches Kon-
zeptes zur besseren Integration von Ful3- und Radverkehr, eine Reduktion des StraRen-
querschnittes und nicht zuletzt ein Kreisverkehr am Knotenpunkt Heessener StralRe/
Uentroper Strale umgesetzt. Zugunsten einer besseren Querbarkeit der Heessener
StraRe wurden dabei in Hohe der Combrinkstral3e sowie in Hohe des Tiefenbaches Que-
rungshilfen eingerichtet. Diese MalRnahmen wirken zugleich verkehrsverlagernd und
geschwindigkeitsddmpfend und damit larmmindernd.

Geplante MaRnahmen

- Der Bau einer Westumgehung Dolberg als westliche Umfahrung des Ortsteiles mit An-
bindung an die L 736 im nordlichen Stadtgebiet von Hamm wurde hinsichtlich des Nut-
zen und der Auswirkungen modelltechnisch Uberprift. Der Landesbetrieb StraRenbau
NRW hat als StraRenbaulasttrdger das Linienbestimmungsverfahren im September
2009 abgeschlossen. Die Stadt Ahlen hat mit Neuaufstellung des Flachennutzungspla-
nes im Jahr 2010 die Trasse nachrichtlich dargestellt. Mit dem Bau der Westumgehung
Dolberg wird eine Entlastung des innerdrtlichen Straenzuges Uentroper Stralle/ Hees-
sener Stral3e — insbesondere hinsichtlich des Lkw-Anteils - erwartet.

- Der Bau einer Ortsumgehung Dolberg als dstliche Umfahrung des Ortsteiles mit An-
bindung an die AlleestraRe B 61 im Norden als auch an die Uentroper Stral3e L 822 im
Osten wurde hinsichtlich des Nutzen und der Auswirkungen modelltechnisch tberprift.
Die Stadt Ahlen hat mit Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes im Jahr 2010 die
Trasse als verkehrliche Zielsetzung dargestellt. Mit dem Bau der Ostumgehung Dolberg
wird eine Entlastung des innerortlichen Stralenzuges Alleestral’e/ Heessener Stralle —
insbesondere hinsichtlich des Lkw-Anteils - erwartet.

- Die Stadt Ahlen befuirwortet im Zuge der regelmaRigen Asphalterneuerung den Einsatz
von larmoptimierten Asphaltdeckschichten fiir den Stralenzug Heessener Stralle. Der
Landesbetrieb Straenbau NRW ist Trager der Stralenbaulast fiir diesen Stralienzug
und trifft diesbeziigliche Entscheidungen (vgl. Pkt. 3.1.10).

- Die Umsetzung von passiven LarmschutzmaBnahmen auf diesem Strallenzug soll in
Abhéngigkeit von der Verkehrszunahme fortlaufend durch den Landesbetrieb Stral3en-
bau gepruft werden (Vgl. Pkt. 3.1.11 zur Larmsanierung).
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3.3 Gesamtstadtisch wirksame MalRhahmen

Um langfristig eine wirksame Larmminderung zu erzielen, reichen in komplexen stadtischen
Situationen in der Regel einzelne lokale Malinahmen nicht aus. Notwendig sind hier Konzepte,
die sich aus unterschiedlichen MaRnahmenbausteinen zusammensetzen und verschiedene
Potentiale nutzen. In Frage kommen planerische, verkehrliche, technische, bauliche, gestalteri-
sche und organisatorische MaRnahmen.

Mdgliche Handlungsansétze zur Larmminderung im gesamten Stadtgebiet leiten sich aus fol-
genden grundsatzlichen Strategien ab:

- Vermeidung von Larmemissionen,

- Verlagerung von Larmemissionen und

- Verminderung von La&rmemissionen.

3.3.1 Bereits umgesetzte Malinahmen

Bereits seit vielen Jahren hat die Stadt Ahlen MalRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
Larm geplant und realisiert. Dazu gehoren die flachendeckende Einrichtung von Tempo-30-
Zonen in allen Wohngebieten, die alternative Flihrung von Kklassifizierten StralRen (K1 vormals
Vorhelmer Weg, nun Schinkelstra3e), die Einrichtung eines Stadtbusverkehrs, der Ausbau von
Radwegen, stralRenrechtliche Malinahmen zur Forderung des Radverkehrs, die Einrichtung ei-
ner Griinen Welle, der Bau von Kreisverkehren und Umbau von Strallenziigen. Bei Neubau-
vorhaben entlang von belasteten Strallenziigen sowie der Bahntrasse wurden im Rahmen der
Bauleitplanung zum Teil aktive LarmschutzmaBnahmen umgesetzt und passive Larmschutz-
malnahmen festgesetzt.

Die Stadt Ahlen hat in den letzten Jahren auf grof3ziigige Siedlungserweiterungen weitgehend
verzichtet und viele kleinteilige Innenentwicklungen, die bauleitplanerisch begleitet wurden,
umgesetzt. Diese Strategie verfestigt der im Jahr 2010 aufgestellte Flachennutzungsplan der
Stadt Ahlen sowie die Fortschreibung des Wohnraumflachenzielkonzeptes. Es ist beabsichtigt,
die kompakte Siedlungsstruktur Ahlens beizubehalten sowie eine weitere Ausweisung von
Baugebieten am Stadtrand nur maRvoll vorzunehmen und damit kurze Wege zu Full oder mit
dem Rad sicherzustellen.

Die Vermeidung bzw. Verminderung von L&rmemissionen setzt neben einer ,,Stadt der kurzen
Wege* an einer Reduzierung der Emissionen im Kfz-Verkehr durch Férderung der larmarmen
Verkehrstrager (Fuk- und Radverkehr, OPNV) und einddmmenden MaRnahmen des larmrele-
vanten Pkw- und Lkw-Verkehrs an (Manahmen im StraRenquerschnitt, Geschwindigkeitsre-
duzierungen).

Im Zuge der touristischen Anbindung der Stadt Ahlen wurde der Werseweg sowohl als Grin-
verbindung zu den Nachbarstédten aber auch als innerstadtische Griinverbindung ausgebaut.
Zudem wurde ein innerstadtisches Netz von Griinverbindungen fir den Ful3- und Radverkehr
mit dem Projekt ,,Ahlener Trialog™ umsetzungsreif konzipiert. Der Zechenbahnradweg als in-
nerstadtische Nord-Suid-Achse wurde realisiert. Seit dem Jahr 2015 ist die Stadt Ahlen in den
Kreis der fahrradfreundlichen Stadte in NRW aufgenommen worden. Im Jahr 2017 und 2018
wurden umfassende radverkehrsférdernde MaBnahmen in der Innenstadt umgesetzt:

¢ Verbesserung von Radverbindungen zur Innenstadt: Umbau Weststrale, Gebriider-Kerk-
mann-Platz
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e Konsequente Offnung von EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung im ge-
samten Innenstadtbereich

e Umfangreicher Ausbau von Fahrradabstellanlagen im Innenstadtbereich

e Geschwindigkeitsreduktion und straRenraumliche Verengung und Verkehrsberuhigung
auf dem Innenstadtverkehrsring

o Verbesserung der Erreichbarkeit der Fulgédngerzone aus Richtung Bahnhof und Teil6ff-
nung fur Radfahrer

¢ Verbesserung der Gehwegbereiche in der Innenstadt durch Aufhebung der Radverkehrs-
anlagen im Gehwegbereich und alternative Flihrung im Strallenverkehr

3.3.2 Geplante Mallhahmen

Eine Verlagerung der Larmemissionen aus sensiblen Bereichen strebt die Stadt Ahlen mit der
Planung von Ortsumgehungen an.

Zur Starkung der Nahmobilitat werden weitere neue Impulse durch die Fortschreibung der
Verkehrsentwicklungsplanung erwartet. Im Sommer 2018 wurde die Stelle eines Mobilitéts-
beauftragten eingerichtet, um weitere Manahmen zur Forderung des FulR- und Radverkehrs
sowie zur Attraktivitatssteigerung des Offentlichen Nahverkehrs in Ahlen voranzubringen
und umzusetzen:

e Erganzung der Radverkehrsanlagen im zentralen Stadtgebiet: SchachtstraRe, Daimler-
stralBe, Vorhelmer Weg, Kleiner Dahlweg / Willi-Schwienhorst-Strale

¢ Verbesserung von Radverkehrsanlagen auf stadtischen Hauptverkehrsstralen wie Dol-
berger Stralle, Feldstralle, Beckumer Stral’e, Hammer Strafle

¢ Sicherung der Querung von HauptverkehrsstraRen im Zuge von Radverkehrsfiihrungen:
Kapellenstralle ortsauswarts, Hammer Stral3e und Dolberger Strale sowie in Vorhelm:
HauptstraRe, Ahlener StraRe und Dorffelder Stral3e

e Erganzung der Radverkehrsanlagen auRerhalb der Ortschaften: Beckumer Stra3e, Waren-
dorfer StralRe, Munsterstrale (Verbindung Ri. Tonnishduschen und Ri. Beckum),
Walstedder Str (Liickenschluss des Bilrgerradwegs an der L 671), Hammer Stral3e

¢ Verbesserungen fir den Radverkehr auf Griinverbindungen: Lickenschluss Olfe-Rad-
weg, Weiterflihrung Richterbachradweg, Fortfiihrung des Zechenbahnradweges tber die
Werse zum Schlingenfeld

¢ Erneuerung und Weiterentwicklung der innerstadtischen Radverkehrsbeschilderung

e radfahrfreundliche Ampelschaltungen im Stadtgebiet

geplante Malinahmen Fullverkehr:
¢ Stadtteilzentrum Hansaplatz / Rottmannstrale: Verbesserung der Gehwegbereiche
e Stadtteilzentrum Gemmericher StralRe: Umgestaltung / Aufhebung des Gehwegparken
e Verbesserung der Uberquerbarkeit Hammer StraRe Hohe Fritz-Reuter-Strale
e Verbesserung der Gehwegbereiche und der Uberquerbarkeit in den MaBnahmenschwer-
punkten Dolberger Stral3e, Beckumer StraRe
e Sukzessive Verbesserung der Gehwegbereiche auf weiteren Kernstadtstra3en
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4 Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47d, Abs. 2 BImSchG ist es auch Ziel der L&rmaktionsplanung, ruhige Gebiete vor
einer Zunahme des Larms zu schiitzen. Nach der EU-Richtlinie gibt es keine akustischen oder
anderen Eigenschaften, die einen Bereich als ruhiges Gebiet kennzeichnen, sondern eine ent-
sprechende Flache muss — laut BImSchG — durch die Kommune festgesetzt sein. Die Arbeits-
gruppe der EU-Kommission fir die Bewertung von Larmbelastungen empfiehlt im Good Prac-
tice Guide 2006 bei der Ausweisung ruhiger Gebiete im stddtischen Umfeld, einen besonderen
Schwerpunkt auf Freizeit- und Erholungsgebiete zu setzen, die regelmaBig fir die breite Of-
fentlichkeit zuganglich sind und die Erholung von den haufig hohen Larmpegeln in der geschéf-
tigen Umgebung der Stadte bieten kénnen.

In der Bundesrepublik hat sich die Umweltministerkonferenz auf eine vergleichbare Umset-
zung in den einzelnen Bundesléandern geeinigt. In den von Ihnen entwickelten LAI-Hinweisen
kommen daher ruhige Landschaftsrdume in Frage, die einen weitgehend durchgéangig erlebba-
ren Naturraum bilden. Als Anhaltswerte werden eine Flachengré3e von mehr als 4km2 und eine
Larmbelastung Lden < 50dB(A) auf dem iliberwiegenden Teil der Fliache sowie bis zu 5 dB(A)
héhere Schalldruckpegel an den Gebietsrandern genannt.

Nach Erlasslage in NRW kommen als ,,ruhige Gebiete® sowohl bebaute Gebiete, z.B. Wohn-
gebiete, als auch unbebaute Gebiete in Betracht.

Aufgrund der im Jahr 2008 abgeschlossenen Verkehrsentwicklungs- und L&rmminderungspla-
nung liegen fur das Siedlungsgebiet von Ahlen aktuelle Daten zur flachenhaften Bewertung der
Larmsituation vor.

Bei der Auswahl der ruhigen Gebiete in der Stadt Ahlen wird unterschieden zwischen:

- Ruhigen Gebieten auBerhalb der geschlossenen Siedlungsflache, die grolRe, zusammenhan-
gende Freiflachen ohne verlarmte Bereiche bilden

- Ruhigen Gebieten innerhalb der Siedlungsflachen, die fir eine wohnortnahe Erholungsfunk-
tion von Bedeutung sein kdnnen

AuRerhalb der geschlossenen Siedlungsflache kénnen insbesondere Bereiche entlang
der Werse in der Bauerschaft Borbein als ruhige Gebiete eingestuft werden. Eine konkretisie-
rende Abgrenzung wird derzeit allerdings nicht fur erforderlich erachtet.

Innerhalb der Siedlungsflachen bietet sich fiir zwei Bereiche die Festsetzung als ,,ruhiges Ge-
biet” im Sinne des 8 47d Abs. 2 Satz 2 an:

- Stadtpark am Krankenhaus (Kampstral3e)

- Ostfriedhof in Verbindung mit den Griinztigen auf dem ehemaligen Zechengeldnde Westfalen
Diese Bereiche sind bei einer flachenhaften Betrachtung der Larmsituation im Siedlungskern-
gebiet noch als relativ unbelastet zu werten. Mit der Neuplanung der Osttangente werden auf-
grund von aktiven SchallschutzmaBnahmen keine Verschlechterungen fiir den Ostfriedhof und
die vernetzten Grunflachen erwartet.

Ein Ubersichtsplan zu den Gebietsvorschlagen der Ruhigen Gebiete ist als Anlage beigefiigt
(Din A 4).
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5 Beteiligungsverfahren

Die Gemeinde soll der Offentlichkeit die Mdglichkeit geben, Vorschlage fiir den Larmaktions-
plan einzubringen und an der Ausarbeitung des Larmaktionsplans effektiv mitzuwirken. Da im
Rahmen der Larmaktionsplanung 2010 und 2013 eine umfassende Beteiligung der Offentlich-
keit stattgefunden hat, ist diese bereits fur das Thema sensibilisiert. Auch umfangreiche Mal3-
nahmenvorschlage wurden vorgebracht.

Im einem Zeitraum von vier Wochen ab dem 26.01.2019 bis einschlieRlich zum 27.02.2019
wurde eine Beteiligung der Offentlichkeit mit den Unterlagen der fortgeschriebenen Larmakti-
onsplanung Stufe 3 in Form eines Planaushanges sowie durch Hinterlegung im Internet durch-
geftihrt. Uber die Anregungen hat der Rat der Stadt Ahlen am 02.04.2019 beraten und den
Larmaktionsplan Stufe 3 beschlossen.

Da MalRnahmen, die gem. 8 47 Abs. 6 Satz 1 umzusetzen sind, im Einvernehmen mit den fir
deren Umsetzung zustadndigen Behdrden in den Aktionsplan aufgenommen werden sollen,
wurde auch der Landesbetrieb StraBenbau NRW um eine Stellungnahme zu dem hier vorgeleg-
ten Konzept bzw. um etwaige weitere Mallnahmenvorschldge gebeten.

Ahlen im April 2019
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