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1 Einfihrung und Aufgabenverstandnis

Bundesweit befinden sich Innenstédte im Wandel. Wahrend Stadtzentren traditionell Orte des urbanen Lebens sind
und sich dort diverse Angebote und Nutzungen konzentrieren, entwickelte sich der Einzelhandel in den vergange-
nen Jahrzehnten mehr und mehr zur bestimmenden Nutzung in den meisten Innenstédten. EinkaufsstraBen mit
groBen Kaufhdusern und vielen Geschaften galten lange Zeit als Aushangeschild eines vitalen Zentrums. Dadurch
riickten konsumbezogene Angebote und Innenstadtbesuche in den Vordergrund und verdrangten vielerorts andere
Nutzungen.

In den letzten Jahren wandelten sich viele Innenstadte jedoch erneut, seitdem der stationdre Einzelhandel seine
Bedeutung immer mehr verlor. Ein ungebrochenes Verkaufsflachenwachstum und der zunehmende Online-Handel
flihrten zu stark riickldufigen Frequenzen in FuBgangerzonen. Die Corona-Pandemie, die starke Inflation sowie Ver-
schiebungen von Konsument:inneninteressen festigten diesen Transformationsprozess der Stadtzentren zusétzlich;
auch weil parallel zu diesen Entwicklungen ein neuer Anspruch an Innenstadte samt ihren 6ffentlichen Raumen
formuliert wurde. Heute bestimmen vielerorts Trading-Down-Tendenzen und Leerstande das Bild; die Frequenzen
und vor allem die einzelhandelshezogenen Ausgaben sinken deutlich.

Auch Ahlen, als Stadt mittlerer GroBe, hat eine Innenstadt, die in den letzten Jahren unter immer starkeren Ent-
wicklungsdruck geraten ist. Durch die Lage im Siiden des Munsterlands und am &stlichen Rand des Ruhrgebiets
kommt der Stadt eine Verbindungsfunktion zwischen den
beiden Regionen zu. Gleichzeitig liegt Ahlen jedoch zentral
zwischen den drei Oberzentren Dortmund, Minster und
Bielefeld mit ihren starken Geschaftsbereichen. Auch die
Stadt Hamm ist wichtiger Einkaufsstandort in unmittelbarer
Umgebung. Die Lage Ahlens sowie die ehemals starke Aus-
richtung auf den Einzelhandel stellen die Stadt heute vor Her-
ausforderungen, sich im Wettbewerb um Besucher:innen,
Unternehmen und Arbeiter:innen zu behaupten. Vor diesem ¢
Hintergrund ist es wichtig, dass Ahlen den veranderten Rah- e
menbedingungen aktiv begegnet. Innovative und flexible

Nutzungskonzepte sind gefragt, um den beschriebenen

Trends entgegenzusteuern und dadurch einen klaren Funkti-  portmund

onswandel anzustoBen. Dafiir ist eine enge Zusammenarbeit

zwischen stadtischen Akteur:innen, der Handler:innen-

Miinster

Bielefeld

schaft sowie der Biirgerschaft essenziell. Abb. 1: Lage der Stadt Ahlen im Stidtedreieck
(Junker + Kruse 2023)

Hinzu kommt, dass die mit dem Klimawandel verbun-

denen Herausforderungen vor allem die Innenstadte betreffen. Insbesondere historische Altstadte weisen eine be-
sondere Vulnerabilitdt gegeniiber dem Klimawandel auf — ihre ausgepragte dichte Bebauung sowie der hiufige
Mangel an griinen und schattigen Orten filhren zu urbanen Hitzeinseln. Der Temperaturanstieg birgt nicht nur
gesundheitliche Risiken fiir die Bewohner:innen, sondern bedingt auch den Riickgang der Passant:innenfrequenzen
an heiBen Tagen. In Ahlen besteht durch die innerstadtische Werse und die kompakte Innenstadt zudem ein er-
hohtes Risiko fiir Hochwasser- und Starkregenereignisse. Hinzu kommt, dass die Vegetation starker als bisher ge-
fahrdet ist. Vor diesem Hintergrund werden KlimaanpassungsmaBnahmen an Gebduden und im Stddtebau genauso
wie eine veranderte Verkehrsmittelwahl auch in Ahlen immer wichtiger.

Aus dem beschriebenen Struktur- und Klimawandel ergeben sich neue Anspriiche. Innenstadte miissen sich veran-
dern; sie miissen multifunktionaler, attraktiver, wohnlicher, menschlicher werden, wenn sie zentraler Ort der Stadt




bleiben wollen. Hierfir bestehen in Ahlen gute Chancen. Die Potenziale sollten als Fundament fiir einen grundle-
genden Transformationsprozess der Ahlener Innenstadt dienen. Das vorliegende Innenstadtkonzept zeigt Wege auf
und formuliert entscheidende Weichenstellungen, wie die Ahlener Innenstadt den notwendigen Transformations-
prozess gestalten kann. Einige vorhandene sektorale Planungen, Gutachten, Projekte und Instrumente fiir Ahlen
bestehen dabei bereits; ein {ibergeordnetes Konzept fehlt jedoch. Diese Liicke soll mit dem Innenstadtkonzept ge-
schlossen werden. Ziel ist es, in einem integrierten Gesamtkonzept geeignete Strategien zu entwerfen, die den
Grundstein fiir die Entwicklung einer neuen, resilienten, multifunktionalen und attraktiven Ahlener Innenstadt dar-

stellen. Am Ende des Prozesses steht ein rdumliches Leitbild, das die Zielstrategie visualisiert und nach auBen
kommuniziert.

Abgrenzung des Betrachtungsraums. Der Betrachtungsraum fiir das Innenstadtkonzept orientiert sich insbe-
sondere am historischen Stadtkern Ahlens. Erganzt wurde dieser durch die innenstadtnahen Griin- und Freiflachen

sowie relevante Einrichtungen der technischen, sozialen und funktionalen Infrastruktur, die sich auBerhalb des
historischen Kerns befinden, jedoch starken Innenstadtbezug haben.
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Abb. 2: Abgrenzung des Betrachtungsraums
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)




2 Projektaufbau

2.1 Konzepterstellung
Die Erarbeitung des Innenstadtkonzepts erfolgt in drei Modulen:

Modul 1 — Analyse und Evaluation dient der Anndherung an den Betrachtungsraum und ist gleichzeitig
der erste Schritt fiir einen reflektierten und strukturierten Umgang mit dem Konzeptgebiet. Das Modul
dient der Ableitung von Starken, Schwachen, Chancen und Herausforderungen, die im weiteren Prozess
immer wieder leitend waren.

Auf Basis der vorherigen Analyse werden in Modul 2 — Zieldefinitionen fiir die themen- und raumspezi-
fischen Handlungsfelder ausgearbeitet, die im weiteren Prozess die rahmengebende Richtung vorgeben.
Die Aufstellung klarer Ziele, verbunden mit der Priorisierung bestimmter Themen, hilft bei der systemati-
schen und ldsungsorientierten Arbeit.

In Modul 3 — Strategie- und MaBnahmenentwicklung werden die gewonnenen Erkenntnisse zusam-
mengefiihrt und in konkrete MaBnahmenvorschlage lbersetzt. Ein raumliches Leitbild fiir die Ahlener In-
nenstadt soll die strategischen Ziele visualisieren und die iibergeordnete Strategie fiir die Ahlener Innen-

stadt zeigen. Dies dient der Kommunikation der Ideen und Handlungsfelder.

AnschlieBend soll mit der Konzeption erster MaBnahmen begonnen werden. Durch die Umsetzung kurzfristig
realisierbarer Projekte wird der Transformationsprozess zugunsten von attraktiveren Stadtrdumen, mehr Aufent-
haltsqualitdt sowie verstarkter Durchmischung und Multifunktionalitdt in Gang gesetzt. Weitere Handlungen bzw.
Aktionen missen daran ankniipfen.

Modul 1: sn';"tzgﬁi.sﬁnd
Analyse und Evaluation Mafsnahmenentwicklung
09/2022 ‘@:@7—._—@_ 12/2023
Meodul 2: | Konzeption erster Maltnahmen

Zieldefinition

( m Kommunikation, Beteiligung, m )

Abstimmung

Abb. 3: Ablauf der Konzepterstellung
(Junker + Kruse 2023)




2.2 Ausrichtung des Planungsprozesses

Um dem Ziel eines integrierten Gesamtkonzepts fiir die Ahlener Innenstadt gerecht werden zu kénnen, wird ein
kooperativer, offener und akteursbezogener Planungsprozess verfolgt. Kommunikation, Beteiligung und Abstim-
mung stehen in jeder Phase im Vordergrund. Durch verschiedene Dialogformate werden diverse Akteur:innen wie
beispielsweise Gewerbetreibende, die Biirgerschaft und lokale Innenstadtexpert:innen eingebunden.

Ubergeordnetes Ziel ist es, passende Losungen fiir die gemeinsamen Entwicklungsvorstellungen zu erarbeiten. Die
aufgezeigten Handlungsfelder und Strategien sind als Orientierung fiir die Umgestaltung der Ahlener Stadtraume
zu verstehen und sollen die Weiterentwicklung zukunftsfahiger Nutzungen anstoBen.

Eine enge Abstimmung mit lokalen Innenstadtakteur:innen wird auch fiir nachfolgende, auf das Innenstadtkonzept
aufbauende Projekte und Vorhaben dringend empfohlen.

2.3 Beteiligungsformate

Neben einer Bestandsanalyse seitens des Fachbiiros wurden verschiedene Beteiligungsformate durchgefiihrt. Diese
gewdhrleisteten, dass der Ahlener Biirgerschaft sowie den lokalen Innenstadtexpert:innen sowohl analoge als auch
digitale Maglichkeiten zur Verfligung standen, sich iiber gegenwartige Entwicklungstrends in Innenstadten zu in-
formieren und die Bestandssituation des Ahlener Zentrums zu bewerten. Dariiber hinaus konnten individuelle Ent-
wicklungsperspektiven skizziert sowie konkrete Projekte und MaBnahmen benannt und diskutiert werden.

Zentral waren dabei drei 6ffentliche Innenstadtforen, bei denen Ideen zur zukiinftigen Entwicklung der Ahlener
Innenstadt gesammelt wurden. Im Dialog zwischen ansassigen Gewerbetreibenden, Biirger:innen und Engagierten
aus Vereinen und Institutionen wurden Wiinsche, Ideen und Anregungen gesammelt. Dafiir sind unterschiedliche
Kommunikationsangebote gemacht worden, wie beispielsweise der Impulsvortrag eines Fachexperten inklusive
einer anschlieBenden Podiumsdiskussion, digitale Vor-Ort-Umfragen oder ein tiefgreifendes Workshopformat.

Abb. 4: erstes Innenstadtforum Abb. 5: zweites Innenstadtforum Abb. 6: drittes Innenstadtforum
(Stadt Ahlen 2023) (Junker + Kruse 2023) (Stadt Ahlen 2023)

Das Beteiligungsangebot Anlieger:innenversammlung Marienplatz musste angesichts einer geringen Zahl von
Anmeldungen abgesagt werden. Hier sollten die direkten Anrainer:innen sowie Immobilieneigentimer:innen zur
Weiterentwicklung des Marienplatzes involviert werden.




Ergdnzend dazu bot eine Online-Befragung auch die Méglichkeit zur digitalen Beteiligung. Durch das intuitive und
niedrigschwellige Format konnten Bediirfnisse, Schwerpunktthemen und besondere Interessen der Biirger:innen
sichtbar gemacht werden. Im Rahmen dessen wurde die Ahlener Innenstadt bewertet und Perspektiven fiir die
nachhaltige und zukunftsfahige Entwicklung benannt. Knapp 1.400 Biirger:innen kamen diesem Beteiligungsange-
bot nach.

Dariiber hinaus lieferten Expert:innengesprache vertiefende und fundierte Einschatzungen. Dadurch konnten
pointierte Meinungen von Fachleuten gesammelt werden.

Eine Beteiligung verschiedener Fachbereiche gewahrleistete, dass auch Schliisselpersonen der Stadtverwaltung
Ahlen in den Prozess einbezogen wurden. Mit Vertreter:innen der Ahlener Umweltbetriebe, der Wirtschaftsforde-
rung, der Stabsstelle Klima und Mobilitdt, dem Fachbereich Stadtentwicklung und Bauen sowie dem Stadtbaurat
betrachtete man ressortiibergreifende Thematiken und hat sich zu ausgewahlten Projektideen und -stdnden aus-
getauscht.

Um den Blickwinkel der Kinder und Jugendlichen auf die Innenstadtentwicklung Ahlens zu beriicksichtigen, wurde
ein Partizipationsangebot fiir Schiiler:innen der Fritz-Winter-Gesamtschule geschaffen. Im Rahmen einer gemein-
samen Ortsbegehung des Zentrums hatten junge Menschen die Mdglichkeit, ihre Meinungen und Ideen zu duBern.

> 28. Februar 2023
> Veranstaltungsort: Marienkirche Ahlen
1. Innenstadtforum: . . — -
. e > Beteiligung: rund 80 Teilnehmende aus unterschiedlichen Disziplinen
Information und Sensibili- , s
sierun > Schwerpunkt: Information und Sensibilisierung
! > Fachvortrag mit anschlieBender Podiumsdiskussion inkl. digitaler Vor-Ort-
Umfrage
> 23.Mai 2023
> Veranstaltungsort: Rathaus Ahlen (Foyer/Ratssaal)
2. Innenstadtforum: . . _ -
. - > Beteiligung: rund 40 Teilnehmende aus unterschiedlichen Disziplinen
Biirgerbeteiligung . o
> Schwerpunkt: Biirgerbeteiligung
> Workshop
> Zeitraum: 23. Mai 2023 - 25. Juni 2023
Digitale Befragung > Beteiligung: 1.400 Teilnehmende

>  Format: Befragung auf Internet-Plattform

> Zeitraum: 11/2022 — 08/2023

e e > Beteiligung: 5 Einzel- und Gruppengesprache

> Format: Gesprache mit lokalen Innenstadtakteur:innen aus den Bereichen
Bildung/Kultur/Soziales, Einzelhandel sowie Immobilieneigentum
> 16. Oktober 2023
3. Innenstadtforum: > Veranstaltungsort: Filmsaal (VHS) Ahlen
Ergebnisprasentation und > Beteiligung: rund 40 Teilnehmende aus unterschiedlichen Disziplinen
Ausblick > Schwerpunkt: Vorstellung und Einordnung der Ergebnisse inkl. digitaler

Vor-Ort-Umfrage




> 27. November 2023
> Veranstaltungsort: Rathaus Ahlen

Beteiligung der Facham- > Beteiligung: Vertreter:innen der Ahlener Umweltbetriebe, der Wirtschafts-
ter

Partizipationsangebot fiir
Schiiler:innen

forderung, der Stabsstelle Klima und Mobilitat und des Fachbereichs Stadt-
entwicklung und Bauen sowie Stadtbaurat
>  Schwerpunkt: Vorstellung und Abstimmung der Ergebnisse

13. Dezember 2023

Veranstaltungsort: Innenstadt Ahlen

Beteiligung: rund 30 Schiiler:innen der Fritz-Winter-Gesamtschule
Schwerpunkt: Innenstadtrundgang

vV V V V

In der Zusammenschau der verschiedenen Beteiligungsformate wird deutlich, dass insbesondere die folgenden
Wiinsche bzw. Erkenntnisse besonderen Handlungsbedarf mit sich bringen:

Das Zentrum wird vor allem wegen seiner Einkaufs-, Gastronomie- sowie Veranstaltungsangebote aufge-
sucht. Da sich die Innenstadt wandelt, muss sie sich umorientieren und ein neues, individuelles Profil
geschaffen werden.

Die gegenwartige Situation der Innenstadt wird mehrheitlich als unzureichend eingeschatzt. Insbesondere
der Einzelhandel, die Verfiigbarkeit von Freizeitangeboten sowie die Aufenthaltsqualitat sind wichtige
Transformationsbausteine und sollten kiinftig deutlich verbessert werden. Auch beziiglich des Gastrono-
mie- und Kulturangebots wird ein groBer Handlungsbedarf deutlich.

Teilweise mangelt es an wichtigen innerstadtischen Infrastrukturen fiir die Bewohnerschaft. Dazu zéhlen
unter anderem leicht erreichbare, innerstadtische Nahversorgungsangebote.

Es besteht Verbesserungspotenzial in der Ausschdpfung der touristischen Potentiale Ahlens.

Der teils hohe Leerstand und die mangelnde Vielfalt des Einzelhandels werden als defizitér eingeschatzt.
Bei diesem Problem konnten flexible Nutzungsmdglichkeiten der Leerstande und innovative Nachnut-
zungskonzepte Abhilfe schaffen. Dabei sollten eine erhéhte Nutzungsvielfalt angestrebt sowie neue An-
gebote in die Innenstadt integriert werden.

Die 6ffentlichen Rdume samt des Stadtmobiliars Ahlens haben groBes Aufwertungspotenzial. Offentliche
Raume sollten zu Begegnungsorten mit hoher Aufenthaltsqualitat werden. Insbesondere das historische
Zentrum um Markt- und Marienplatz wurde dabei in den Beteiligungsformaten hervorgehoben. Zudem
wird der geringe Anteil an innerstédtischen Griinflichen und die fehlenden Spiel-, Bewegungs- und Sport-
angebote betont.

Zukunftsthemen wie die Notwendigkeit von Klimaschutz und -anpassung sowie die Mobilitatswende miis-
sen beriicksichtigt werden. Die Férderung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Umweltverbund wird
als wichtige Stellschraube herausgestellt.

Die historische, ortsbildpragende Bausubstanz sollte erhalten und verstarkt in Szene gesetzt werden.
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3 Bestandsanalyse

3.1 Regionale Einordnung Ahlens und kurzer historischer
Abriss

Ahlen ist mit etwa 53.000 Einwohner:innen’ die gréBte und wirtschaftlich wichtigste Stadt im Kreis Warendorf. Die
Stadt ist als Mittelzentrum klassifiziert und liegt im Siiden des Miinsterlands. Als dstlichste Bergbaustadt Westfalens
ist sie gleichzeitig Tor zum Ruhrgebiet. Dadurch kommt der Stadt eine Verbindungsfunktion zwischen den beiden
Regionen zu. Durch die zentrale Lage im Stadtedreieck von Bielefeld, Miinster und Dortmund ergeben sich zwar
durchaus Standortvorteile, gleichzeitig fiihrt die Lage zwischen den drei Oberzentren aber zu einer ausgeprédgten
Wettbhewerbssituation.

Anders als viele andere Stadte in Nordrhein-Westfalen blieb Ahlen von den Zerstérungen durch die Luftangriffe des
Zweiten Weltkriegs weitestgehend verschont, so dass die Stadt bis heute eine historische Struktur aus tiber 200
Baudenkmalern aufweist. Der Kernort Ahlens besteht aus einer kompakten Siedlungsstruktur, wahrend sowohl die
Stadt Ahlen als auch ihre nahere Umgebung ansonsten (iberwiegend landlich gepragt sind. Mit 84 % lebt somit
ein GroBteil der Bevdlkerung in der Kernstadt?.

Durch die Industrialisierung verzeichnete Ahlen ab Ende des 19. Jahrhunderts einen enormen Bevélkerungszuwachs
und damit einhergehend eine starke Wohnraumentwicklung. Als ehemaliger Bergbaustandort war Ahlen zudem
lange durch die Montanindustrie gepragt. Insbesondere der Beginn des Steinkohleabbaus in der zweiten Industri-
alisierungsphase fiihrte zu Veranderungen in der Bevdlkerungsstruktur. Die Zeche Westfalen, die 1913 ihren Betrieb
aufnahm, wurde rasch zum Motor der Stadtentwicklung und mit bis zu 5.500 Beschéftigten zum groBten Arbeitge-
ber Ahlens®. Die SchlieBung der Zeche Westfalen im Jahr 2000 markiert den bislang groBten Wendepunkt der
Stadtgeschichte. Heute ist Ahlen eine postindustrielle Gewerbestadt.

3.2 Die Ahlener Innenstadt Aeute

Die Ahlener Innenstadt ist ein vielfaltiger Ort, in dem sich unterschiedliche Angebote, Bediirfnisse und Nutzungen
konzentrieren. Um einen umfassenden Einblick in den Status Quo des Zentrums zu erhalten, wurde eine integrierte
Betrachtung und Analyse der Bestandssituation durchgefiihrt.

Beriicksichtigt werden u.a. die Themen Frei- und Griinrdume, Verkehrsstruktur, Nutzungen, stadtebauliche Struktur
sowie die derzeitige Entwicklungsdynamik. Die Analyseergebnisse werden im Folgenden vorgestellt. Fiir eine ganz-
heitliche Betrachtung wurden die Ergebnisse durch eine Abgrenzung der Ahlener Innenstadtbereiche zusammen-
gefasst.

Statistisches Landesamt NRW 2023

vgl. Stadt Ahlen (2021): Kommunales Mobilititskonzept. Schwerpunkt Férderung des OPNV und intermodale
Mobilitét. S. 6

Website der Zeche Westfalen: https://zechewestfalen.de/pages/zechengelaende/geschichte.php (zuletzt abgeru-
fen am 26.09.2023)
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3.2.1 Frei- & Grinrdume

Um dem Ziel der Nachhaltigkeit Rechnung zu tragen und Klimaveranderungen in der Innenstadt abmildern zu kén-
nen, wird der Ausbau der blau-griinen Infrastruktur* immer wichtiger. Gleichzeitig sind mit einer verstérkten In-
tegration von Frei- und Griinrdumen in 6ffentlichen Stadtraumen das Schaffen einer hoheren Aufenthalts- und Le-
bensqualitat moglich.

Die Frei- und Griinflachen Ahlens konzentrieren sich insbesondere auf die Flachen entlang der Werse. Im Zuge ihrer
Renaturierung im Jahr 2022 wurde ein innerstadtischer Gewdsserabschnitt von insgesamt etwa 1,8 Kilometern
okologisch aufgewertet. Durch die Einrichtung von Retentionsflachen kann das AusmaB zukinftiger Hochwasser-
ereignisse eingeschrankt werden. Gleichzeitig wird die Erlebbarkeit des Flusses verbessert. Dadurch besteht eine
hohe Freiraumqualitdt entlang der Werse. Besonders erwdhnenswert ist hierbei der Stadtpark mit seinen Aufent-
halts- und Freizeitangeboten.

Frei- und Griinraumstruktur
zentrale Achse

Anbindung
offentliche Freirdume

Abb. 7: Frei- und Griinrdume
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)

4 Unter blau-griner Infrastruktur wird ein Netzwerk an nattrlichen und naturnah angelegten Flachen verstanden.

Dieses sorgt flr eine erhohte Widerstandsféhigkeit gegentiber den Folgen des Klimawandels und starkt gleichzei-
tig die Lebens- und Aufenthaltsqualitat.
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Weiterhin wurde 2020 die Aufwertung des Sidney-Hinds-Parks gegeniiber des Bahnhofs Ahlen fertiggestellt. Im
Zuge dessen wurde der Park barrierefrei und die Zuganglichkeit verbessert. Durch die Modernisierung entstand ein
neues Eingangstor zur Innenstadt. Der Bau von Zaunen entlang der StraBe, die der Verkehrssicherheit dienen sollen,
verhinderte jedoch eine direkte Verbindung zwischen Bahnhofsvorplatz und dem Sydney-Hinds-Park.

Abgesehen von den genannten Griin- und Freiflachen gibt es im Betrachtungsraum durch die kompakte Baustruktur
vergleichsweise wenig griine Strukturen. Trotzdem bestehen einige wertvolle Riickzugsraume, zum Beispiel an der
Kirche St. Bartholomdus. Weiterhin gibt es einige platzartige Situationen mit griinen Elementen. Allerdings mangelt
es an wahrnehmbaren Verbindungen zwischen den Griinrdumen, so dass diese sich eher mosaikartig im Innen-
stadtgebiet verteilen. Inshesondere in der FuBgangerzone befinden sich jedoch bereits einige Stadtbdume. Durch
die Ergdnzung mit weiteren BegriinungsmaBnahmen kann in Zukunft eine verstérkte Verbindung der Griin- und

Freiflachen gelingen.
——

Abb. 8: Sydney-Hinds-Park
(Junker + Kruse 2023) (Junker + Kruse 2023)

3.2.2 Verkehrsstruktur

Einer umweltvertrdglichen Verkehrsstruktur kommt vor
dem Hintergrund zunehmender Umwelt- und Emissi-
onshelastungen sowie dem Klimawandel eine immer
groBere Bedeutung zu. Ein Umdenken fiir die Mobilitat
der Zukunft ist notwendig, um die Verkehrswende zu
stemmen und mehr Aufenthaltsqualitdten in StraBen zu
gewahrleisten.

Der motorisierte Individualverkehr (MIV) spielt in Ahlen
nach wie vor eine iibergeordnete Rolle; auf ihn entfallt
ein Anteil von 57 %”. Dies ist fiir lindliche Raume zwar
typisch, fiir die Verkehrswende ist jedoch auch hier ein
gestédrkter Umweltverbund nétig. Im Ahlener Zentrum
besteht ein Innenstadtverkehrsring, der vor allem zur
ErschlieBung des Zentrums durch den MIV dient. Insbe-
sondere im siidwestlichen Teil weist jener eine hohe

5
Mobilitét. S. 6

Abb. 9: Stadtpark

Abb. 10: Umfeld der Kirche St. Bartholomaus
(Junker + Kruse 2022)

\ motorisierter Individualverkehr

- Parkplétze
Verkehrsachsen Straen-
raum

Abb. 11: Verkehrsstruktur - motorisierter Individualverkehr
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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Verkehrs- und Emissionsbelastung auf. Daneben ist die in West-Ost-Richtung verlaufende FuBgéngerzone (West-
und Oststrale) autofrei. Im weiteren Innenstadtbereich wurden einige verkehrsheruhigte Bereiche eingerichtet. Das

MIV-Angebot wird durch ein differenziertes Parkplatzangebot erganzt.

Dariiber hinaus bestehen im Kernstadtbereich Ahlens
Nutzungskonflikte zwischen dem MIV und dem FuB-
und Radverkehr. Durch teils enge Wegefiihrungen mit
zu schmalen Gehwegen wird dem MIV Vorrang einge-
rdumt und es bleibt vergleichsweise wenig Platz fiir
FuBganger:innen und Radfahrer:innen (z. B. in der
NordstraBe). Hier und in anderen StraBen ist eine Um-
gestaltung mit klarer Priorisierung des Umweltverbun-
des notwendig, um das Unfallpotenzial zu begrenzen
und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen.

Durch die groBtenteils flache Topografie sowie die
kompakte Siedlungsstruktur der Stadt, liegen insge-
samt gute Voraussetzungen fiir den FuB- und Radver-
kehr vor. Wie im Mobilitatskonzept der Stadt Ahlen
festgestellt wird, kommt dem Radverkehr im Kernstadt-
bereich eine ibergeordnete Bedeutung zu und es be-
steht ein gutes Radwegenetz. Im Modal Split entfallen

auf ihn mit Gber 28 % hohe Anteile®. Insbesondere in
der SiidstraBe und im Ostwall gibt es bereits vorhan-
dene Radwegeverbindungen. Dieses Potenzial kann ge-

Radwegenetz
FuBganger- / Radverkehrszone
Hochbordradweg
EinbahnstraBe
Mischverkehr

Abb. 12: Verkehrsstruktur — Radverkehr
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)

nutzt werden, um die Wegeverbindung noch weiter zu starken und den FuB- und Radverkehr dadurch noch weiter
zu priorisieren. Weiterhin sollten einige Barrierewirkungen, wie beispielsweise der Bahndamm (OststraBe/Gebrii-
der-Kerkmann-Platz) abgeschwacht werden, um eine hohere Aufenthaltsqualitét zu gewahrleisten.

Dariiber hinaus wird die ErschlieBung mit dem Offent-
lichen Personennahverkehr (OPNV) gewahrleistet. Ob-
wohl flichendeckend Haltstellen vorhanden sind, spielt
der OPNV insgesamt trotzdem eine untergeordnete
Rolle. Dies kdnnte mit der geringen Taktung (meist Hal-
bestunden- und Stundentakt) sowie dem defizitaren
Angebot zu Abend- und Wochenendzeiten begriindet
werden. Die Anbindung an den Nah- und Regionalver-
kehr auf der Schiene ist positiv hervorzuheben.

Modellvorhaben Begegnungszone WeststraBBe. Die
Weststralle wurde 2018 zur sogenannten Begegnungs-
zone umgebaut. Um den dichten und ungeordneten
Verkehr in dem Abschnitt neu zu organisieren, wurde
der Umbau als ,Shared Space” eingeleitet. Danach sind
alle Verkehrsteilnehmer:innen grundsatzlich gleich-

berechtigt und die Verbesserung der Aufenthalts-

® ebd.

® ®

offentlicher Verkehr
StraBen mit OPNV-Linien

© Bahnhof
O Haltestelle

Abb. 13: Verkehrsstruktur - Offentlicher Personennahverkehr
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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qualitat wird angestrebt. Obwohl der MIV mit Einfihrung der Begegnungszone WeststraBe eingeschrankt wurde,
bestehen in dem StraBenabschnitt nach wie vor hohe MIV-Anteile’. Dies ist auf eine erneute Asphaltierung auf
Grund von auftretenden StraBenschéden zuriickzufiihren.

3.2.3 Nutzungen

Die Attraktivitat von Innenstadten korreliert immer auch mit ihren Angeboten; mit einem multifunktionalen, vitalen
Stadtzentrum wird eine hohere Qualitat verbunden. Die Mischung aus Einzelhandel, lebendigen StadtstraBen und
urbanen Platzen sowie kulturellen Angeboten kann somit die Attraktivitdt des Zentrums steigern. Vor diesem Hin-
tergrund wurden die vorherrschenden Nutzungen in Ahlen analysiert, um hieraus Manahmen und Strategien ab-
leiten zu konnen.

{

Nutzungsstruktur (EG)

e

Offentliche Nutzung

Leerstand

Abb. 14: Nutzungsstruktur
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023) Stand: September 2023
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Erdgeschossnutzungen konzentrieren sich in der Ahlener Kernstadt insbesondere auf die Achse West- und Oststrale
zwischen der Werse und der Bahnunterfiihrung. In der dortigen, iiber 600 Meter langen FuBgangerzone ist ein
iberdurchschnittlich dichtes Angebot an Einzelhandelsbetrieben vorzufinden, das durch Dienstleistungen und Gast-
ronomieangebote erganzt wird. In den letzten Jahren zeichnete sich jedoch eine deutliche Verschiebung dieser
Angebote nach Osten ab. Dies ist auch Folge des Umbaus des Einkaufszentrums Kerkmann Platz, mit dem ein
groBer Stadtbaustein dstlich des Bahndamms und damit auBerhalb der Altstadt geschaffen wurde. Weiterhin exis-
tiert mit dem Dr.-Paul-Rosenbaum-Platz ein weiteres Fachmarktzentrum dstlich der Innenstadt. Auch durch diese
Verlagerung bestehen insbesondere in der WeststraBe teils pragnante Leerstande und es zeichnen sich dort struk-
turelle Trading-Down-Tendenzen ab. Insbesondere in einst prominenten Lagen gibt es heute viele Leerstande. Auf-
grund allgemeiner Entwicklungstendenzen des Einzelhandels scheint absehbar, dass sich dieser Trend fortsetzen
und verscharfen kénnte; zumal im Stadtzentrum ein klarer Mangel an fuBldufig erreichbaren Lebensmitteleinzel-
handelsmarkten besteht.

Wahrend sich in der NordstraBe vor einigen Jahren noch hohe Leerstandsquoten und Trading-Down-Effekte ab-
zeichneten, haben sich dort mittlerweile viele Dienstleistungen angesiedelt, die den StraBenzug ein Stlick weit
aufgewertet haben. Insgesamt besteht in Ahlen eine kleinteilige Einzelhandelsstruktur, durchsetzt mit gréBeren
Verkaufsflachen und erganzt durch ein angemessenes Gastronomieangebot, das sich vor allem rund um den Markt-
platz konzentriert. Der Einzelhandel als ehemaliger Pulsgeber des Zentrums ist jedoch anhaltend auf dem Riickzug.
Die traditionelle ,Knochenstruktur” entlang der FuBgéngerzone mit starken Polen im Westen und Osten der Innen-
stadt hat sich nahezu aufgeldst. Stattdessen zeichnet sich eine zunehmende Verlagerung Richtung Osten ab. Damit
geht ein Bedeutungsverlust fir den westlichen Abschnitt der FuBgéngerzone einher. Um auch in Zukunft eine at-
traktive, belebte und qualitdtsvolle Innenstadt zu gewahrleisten, miissen Verdnderungen angestoBen werden. Hier-
fiir bestehen in Ahlen gute Voraussetzungen, auf die aufgebaut werden kann. Ziel sollte das Schaffen einer leben-
digen Nutzungsmischung mit vielen Qualitaten sein.

Abb. 15: Einkaufszentrum Kerkmann Platz Abb. 16: innerstadtischer Leerstand Abb. 17: NordstraBRe
(Junker + Kruse 2022) (Junker + Kruse 2022) (Junker + Kruse 2022)

3.2.4 Stadtebauliche Struktur

Die Untersuchung der Stadtmorphologie dient dem Verstandnis der lokalen Siedlungsstrukturen. Aus der Analyse
lassen sich Bedirfnisse fiir zukiinftige Vorhaben ableiten. Diese sollten sich so weit wie mdglich an der historischen
Stadtstruktur orientieren.

Ahlens Innenstadt weist eine kompakte Siedlungsstruktur auf. Es bestehen gemischte Baustrukturen in gutem bis
mittlerem Erhaltungszustand. Der Stadtgrundriss ist weiterhin gepragt durch die historische Bausubstanz, die Kir-
chen sowie die vielen vorhandenen Plitze bzw. platzartigen Aufweitungen. Diese Stadtstrukturen (ibernehmen
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identitatsstiftende Funktionen und dienen als Treffpunkte. Die Spitzen der Kirchtiirme sind die Hochpunkte der
Stadtsilhouette. Ansonsten ist die Hohenentwicklung gemachlich und der GréBe der Stadt entsprechend. Dariiber
hinaus bestehen einige stadtbildpragende Gebdude mit Alleinstellungsmerkmalen oder besonderer historischer
Qualitat. Dazu gehoren beispielsweise die alte Miihle Miinstermann sowie das Haus Holtermann.

Auffallend ist die oft mangelhafte Betonung der Stadteingdnge. Die unzureichende Inszenierung der Eingangsbe-
reiche vernachldssigt die Ankommenssituation. Dafiir ausschlaggebend sind oftmals unterbrochene Sichtachsen
und rdumliche Zasuren durch stark befahrene StraBen. Im ungiinstigen Fall kann es zur Desorientierung fiihren und
den Funktionsverlust des innerstadtischen Raums verstérken. Das derzeit in Ausarbeitung befindliche FuBgénger-
leitsystem konnte hier bereits zu einer Verbesserung der Situation fiihren.

] 7 ’ \
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pragende Bausubstanz
[ ] stadtbildpriagende Gebéude

=

. aktuelle Entwicklungen

Abb. 18: stadtebauliche Struktur
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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3.2.5 Entwicklungsdynamik

Stadte unterliegen einem hohen Verdnderungsdruck. Insbesondere in Zen-
tren lassen sich fortwahrend Veranderungen beobachten und es ist wichtig,
diese Prozesse aktiv zu gestalten. Auch in Ahlen bestehen aktuell einige Pro-
jekte und Vorhaben durch die eine gewisse Entwicklungsdynamik gegeben
ist. So soll bis 2028 ein attraktiver Blirgercampus mit Stadthaus und Biirger-
forum als ansprechende Verbindung zwischen Werse und Innenstadt entste-
hen und das aus den 1970er-Jahren stammende Rathaus ersetzen. Weiter-
hin wurde bereits die Freiraumqualitat mit der Revitalisierung der Werse ver-
bessert. Auch die bereits erwahnte Modernisierung des Einkaufszentrums
am Gebriider-Kerkmann-Platz zeugt von stadtebaulicher Dynamik.

Daneben sind mehrere Projekte geplant, die das innerstadtische Wohnen
starken sollen. Auf dem Grundstiick des ehemaligen Textilkaufhaus Beumer
soll ein dreigeschossiges Wohn- und Geschéaftshaus mit 42 Wohnungen und

Abb. 19: Mihle Minstermann
(Junker + Kruse 2023)

zwei Ladenlokalen entstehen. Weiterhin soll das Gelande der Miihle Miinstermann zu barrierefreiem Wohnen mit
erganzenden Gewerbeflachen umgebaut werden. Dabei wird mit dem Erhalt des Miihlenturms Riicksicht auf die

Historie des Standorts genommen.

Amtsgericht

A
s\
7 \

Volksbank- §
Gebéude [a % 4 \
ehem. 1 /7 / \
Mode Adler ehem.Stadtsparkasse iy 4 \
Kunstmuseum | 7 ’ ¢ \
ua L] v /e \
/ \
¢ _3
- s e
~ -

Rathaus

=

‘Haus Holtermann

QE Alte Miihle ,Miinstermann“

prdagende Bausubstanz

[ ] stadtbildprdagende Gebdude

l aktuelle Entwicklungen
Schliisselimmobilie

Abb. 20: Entwicklungsdynamik
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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Trotz dieser Bestrebungen bestehen Defizite in der Entwicklungsdynamik. So gibt es seit der Zwangsversteigerung
des Hauses Holtermann zwischen St. Bartholoméaus und St. Marien im Jahr 2015 keine konkreten Planungen fiir
eine Nachnutzung des historischen Gebdudes. Bislang konnten nur Sanierungsarbeiten an der denkmalgeschiitzten
Fassade vorgenommen werden. Dies ist besonders problematisch, weil das Haus Holtermann eine Schliisselimmo-
bilie fir die Stadtentwicklung und ein pragender Baustein in zentraler Lage am Markt darstellt.

Insgesamt ist eine ausgepragte Entwicklungsdynamik in Ahlen vorhanden. Die geplanten Projekte orientieren sich
an den zukiinftigen Bediirfnissen Ahlens. Nichtsdestotrotz bestehen nach wie vor einige Schliisselobjekte, fiir die
(noch) keine Nachnutzung absehbar ist. Auch die teils groBen, leerstehenden Gebdude und Einkaufspassagen - wie
das Objekt OststraBe 5 - sind Potenzialrdume fiir zukiinftige Entwicklungen und sollten in zukiinftige Planungen
verstarkt einbezogen werden.

3.3 Exkurs: Megatrends

Stadtische Systeme werden von verschiedenen Megatrends beeinflusst. Diese komplexen und multidimensionalen
Veranderungen entwickeln sich teils zwar langsam, haben aber nachhaltige Auswirkungen auf alle Ebenen der
Gesellschaft, haufig auf globaler Ebene. Da sie beinahe alle Lebensbereiche betreffen kdnnen, ist es wichtig, sich
intensiv mit ihren Auswirkungen auseinander zu setzen. Die Identifikation von Megatrends muss bei zukiinftigen
Planungen bedacht werden. Vor diesem Hintergrund werden im Folgenden fiinf Megatrends vorgestellt, die bereits
auf die Innenstadtentwicklung einwirken und dessen Folgen sich langfristig in ihr niederschlagen.

Klimaresiliente Stadt/Klimaanpassung. Stadte sind durch ihren hohen Energiebedarf Beschleuniger des Klima-
wandels und sind je nach Lage und Struktur unterschiedlich intensiv von ihm betroffen. Klimafolgen schaden dem
gesamtstddtischen System und haben negative Auswirkungen auf das Verkehrs- und Abwassersystem, das Stadt-
klima und die Lebensmittel- und Trinkwasserversorgung®. Durch den hohen Versiegelungsgrad und den Mangel an
Griinrdumen entstehen urbane Hitzeinseln. Zudem haufen sich Extremwetterereignisse in Form von Starkregen,
Uberschwemmungen und Stiirmen®. MaBnahmen zum Klimaschutz sowie zur Klimafolgenanpassung sind notwen-
dig, um zukiinftig die Lebensqualitat zu gewahrleisten und eine klimaresiliente Stadt zu kreieren. Dabei ist vor
allem der Ausbau der griinen und blauen Infrastruktur bedeutend. Neue urbane Griinrdume, Dach- und Fassaden-
begriinungen und eine nachhaltige Wasserinfrastruktur sorgen fiir Verschattung und/oder haben (gleichzeitig) ei-
nen Kiihlungseffekt in stark versiegelten Stadten. Dabei wird die Lebensqualitat durch Frisch- und Kaltluftschneisen
sowie der damit einhergehenden héheren Luftqualitat verbessert. Griin- und Freiflachen sollten sinnvoll miteinan-
der verbunden werden und weitere Funktionen fiir Sport, Freizeit und Erholung anbieten. Neben den Begriinungs-
maBnahmen ist der Ausbau erneuerbarer Energien von hoher Bedeutung, um Emissionen einzusparen. Ebenso
sollte der Ressourcenverbrauch durch Ausschpfung von energetischen Sanierungspotenzialen, Optimierung der
Gebaudehiillen und Nutzen von nachhaltigen Baumaterialien reduziert werden™.

Gesellschaftswandel. Stadte sind Spiegelbilder der Gesellschaft und zeigen die Folgen des sozialen Wandels auf
raumlicher Ebene. Gleichzeitig bieten sie Potenziale fiir politische Mitgestaltung und sind Austragungsort fiir Parti-
zipations- und Protestverlangen der Stadtbevdlkerung. In den letzten Jahren und Jahrzehnten haben sich verschie-
dene Veranderungen in der Gesellschaft abgezeichnet, die Auswirkungen auf Stadtstrukturen haben. Zunachst

BBSR (2020): Uberblick zu europdischen Stadtentwicklungstrends und -strategien: Hintergrundstudie fiir die
Neue Leipzig-Charta. Bonn. S. 27 ff.

BBSR (2017): Trends in der Stadt- und Regionalentwicklung. Informationen zur Raumentwicklung, Heft 5/2017.
S. 68 ff.

19 BBSR (2020): Uberblick zu europdischen Stadtentwicklungstrends und -strategien: Hintergrundstudie fiir die Neue

Leipzig-Charta. Bonn. S. 27 ff.
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andert sich mit dem demografischen Wandel die Zusammensetzung der Bevdlkerung. Dabei sind die Alterung der
Gesellschaft und die zuriickgehende Geburtenrate zentrale Aspekte. Aber auch die sinkende Sterberate sowie Mig-
ration tragen zu Veranderungen der demografischen Struktur bei'".

Gleichzeitig zeichnen sich in der Stadtbevdlkerung immer stérkere Individualisierungs- und Pluralisierungstenden-
zen ab. Im Zuge der Individualisierung kommt es zur Entfremdung von traditionellen gesellschaftlichen Bindungen
und Normen zugunsten der Freiheit und Selbstverwirklichung. Pluralisierung hingegen bezieht sich auf die Zu-
nahme von Vielfalt und Verschiedenartigkeit. Dadurch kann eine Gesellschaft diverser werden, es kdnnen aber auch
Konflikte auftreten, wenn das Nebeneinander und Miteinander zu unterschiedlich ist'.

Als Folge dieses Gesellschaftswandels kann es zu politischen Implikationen, sozialer Segregation und regionalen
Unterschieden kommen. Politik, Verwaltungen, Unternehmen und die Gesellschaft miissen sich gemeinsam auf die
Veranderungen einstellen und entsprechende Lésungen finden'?.

Mobilitatswende. Da das aktuelle Verkehrssystem durch starke Umweltbelastungen gekennzeichnet ist, ist ein
Wandel der Mobilitat fiir die Zukunft unabdingbar. Auch die Zentren der Stadte sind nach wie vor stark von ruhen-
dem und flieBendem Verkehr geprégt. Fiir eine nachhaltige Mobilitat ist ein Mix aus verschiedenen MaBnahmen
notig, wobei insbesondere die Starkung des Umweltverbunds als maBgebliche Stellschraube gilt. Ein dichtes FuB-
und Radverkehrsnetz sowie deren Erganzung durch OPNV und Sharing-Angebote kénnen einen wichtigen Beitrag
zur Verkehrswende - und damit auch zu einer hoheren Lebensqualitét - leisten. Sie sollen zu einer Reduzierung des
Verkehrsaufkommens, zur Verringerung des Parkplatzbedarfs sowie zur Reduzierung privater PKW und Férderung
von umweltfreundlicheren Transportoptionen beitragen. Ein weiterer Trend ist die Ausweitung und Verkniipfung
nachhaltiger Mobilitdtsangebote sowohl in stadtischen als auch in landlichen Raumen. Multimodale Verkehrssys-
teme konnen dabei unterstiitzen, die durch den Verkehr erzeugten Umweltbeeintrachtigungen und Emissionen zu
reduzieren, denn durch die Integration verschiedener Verkehrstrager und -dienste kann der Personen- und Giiter-
verkehr effizienter, nachhaltiger und nahtloser gestaltet werden. Multimodale Verkehrssysteme sollen vor allem die
Mdglichkeit bieten, sich zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln auf einer Strecke entscheiden zu kénnen und je
nach Bedarf und Situation das Verkehrsmittel wechseln zu kénnen.

Um die Mobilitatswende stemmen zu kénnen und den Verkehr nachhaltiger, effizienter, sicherer und bequemer zu
gestalten, spielen Innovationen im Verkehrssektor eine maBgebliche Rolle. Erforscht und verbessert werden dabei
Aspekte wie Fahrzeugtechnologien, die Verkehrsinfrastruktur oder -organisation. Verkehrsinnovationen kénnen
dazu beitragen, dass Staus, Sicherheitsprobleme und Umweltauswirkungen reduziert werden und besser auf Be-
diirfnisse der Menschen eingegangen werden kann'®.

Insgesamt lassen sich die gesteckten Ziele jedoch erst mit einem integrierten Ansatz und der zusatzlichen Umset-
zung nicht-technischer MaBnahmen sowie der Verhaltensanderung der Verkehrsteilnehmenden erreichen.

Funktionswandel der Zentren. Weltweit Isst sich ein Bedeutungs- und Funktionswandel der Stadtzentren be-
obachten. Wahrend diese lange Zeit primdr als Einzelhandelsstandorte galten, haben die verstarkte Digitalisierung
und der Online-Handel zu einem Anstieg der leerstehenden Gebaudefldchen gefiihrt. Oft ist es schwierig, die

" BBSR (2017): Trends in der Stadt- und Regionalentwicklung. Informationen zur Raumentwicklung, Heft 5/2017.
S. 78 ff.
BBSR (2016): Wandel demografischer Strukturen in deutschen GroBstadten. Bonn. Heft 4/2016. S. 21

BBSR (2019): Soziale Vielfalt im Blick. Stadtquartiere unter Nachfragedruck. Bonn. Heft 07/2019. S. 25 ff.
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13
" BBSR (2020): Uberblick zu europdischen Stadtentwicklungstrends und -strategien: Hintergrundstudie fiir die Neue
Leipzig-Charta. Bonn. S. 75 ff.
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Gebdude mit neuem Einzelhandel zu fiillen, weshalb neue Konzepte und Lésungen gefragt sind. Um die Abwarts-
spirale der Innenstadte zu verlangsamen, versuchen Stédte durch eine verstarkte Multifunktionalitdt und Angebots-
vielfalt wieder attraktiver zu werden und das Leben zuriick in die Stadt zu holen. Vor allem die Mischung verschie-
dener Nutzungen wie Wohnen, Arbeiten, Einzelhandel, Gastronomie, Unterhaltung und Bildung erfreut sich einer
immer groBer werdenden Beliebtheit. Dadurch entstehen vielféltige Quartiere mit kurzen Wegen und einer hohen
Lebensqualitat. Ein Vorteil multifunktionaler Zentren ist die effiziente Nutzung von Raum und Ressourcen sowie die
Vielfalt an Aktivitaten, die im Zentrum moglich sind. Durch die verschiedenen Angebote wird auch ein urbaner
Lebensstil gefordert, der in den letzten Jahren immer beliebter wurde. Inshesondere durch die Vielfalt an Kultur-,
Gastronomie- und Freizeitangeboten in innerstadtischen Lagen erfahrt ein urbaner Lebensstil immer mehr An-
klang'®. Dabei kénnen auch Veranstaltungen bzw. Events organisiert werden, um den éffentlichen Raum zu be-
spielen.

Der Trend wird auch durch den Wandel der Arbeitswelt forciert. Technologische Fortschritte sowie wirtschaftliche
und gesellschaftliche Entwicklungen haben viele Arbeitsprozesse verdndert und in vielen Bereichen vereinfacht.
Viele Arbeitnehmer:innen arbeiten nicht mehr vor Ort und haben somit mehr Freiheiten. Durch verstarkte Moglich-
keiten des Homeoffice werden stadtische Angebote in unmittelbarer Néhe zum Wohnort wichtiger und starker
nachgefragt'’. Einerseits kénnen Zentren dadurch geschwécht werden, andererseits ergeben sich neue
(Nutzungs-)Méglichkeiten.

Digitaler Wandel. Die Digitalisierung spielt nicht nur beim Wandel der Arbeitswelt eine Rolle, sondern hat auch
auf stadtische Systeme starken Einfluss. Fiir die digitale Zukunft kommen immer mehr Technologien der Smart City
zum Einsatz. Dies sind intelligente Informations- und Kommunikationstechnologien, die eingesetzt werden kdnnen,
um die Lebensqualitdt in Stadten durch die intelligente Vernetzung stédtischer Infrastrukturen zu erhéhen und
Teilhabemaglichkeiten zu verbessern. So kann ein nachhaltiges, technologisch fortschrittliches und inklusives Stadt-
system entstehen. Zudem kénnen digitale Formen der Kommunikation und Informationsbereitstellung einen posi-
tiven Einfluss auf Entwicklungs- und Planungsprozesse haben und dafiir sorgen, dass diese effizienter, partizipativer
und transparenter gestaltet werden. So ist es z. B. moglich, Biirger:innen an stadtebaulichen Diskussionen und
Planungsprozessen leichter und schneller einzubinden und dadurch wird eine erh6hte Transparenz ermdglicht. Dar-
iber hinaus kdnnen Daten zum Verkehr, der Umwelt oder zu Ressourcen einfacher erfasst und verarbeitet werden
und somit effizientere und umweltfreundlichere Entscheidungen getroffen werden'®.

Weiterhin kann die Digitalisierung auch in der grauen Infrastruktur zum Einsatz kommen. Die technische bezie-
hungsweise graue Infrastruktur bezieht sich auf Stoff- und Energiestrome eines Stadtgebiets und dessen Umland
und zu ihr zéhlen StraBen, Gleise, Energieversorgung, Abfallentsorgung sowie Einrichtungen zur Wasserver- und
-entsorgung. Die Digitalisierung kann dabei helfen, diese Aspekte effizienter, nachhaltiger und widerstandsfahiger
zu gestalten. Vor allem bei der Bewaltigung von Herausforderungen wie der Verkehrsiiberlastung, Umweltauswir-
kungen sowie bei ressourceneffizienten Losungen kann die Digitalisierung in der grauen Infrastruktur den Stadten
Entlastung schaffen. Die Integration der digitalen Technologien ist ein wichtiger Schritt auf dem Weg zu Smart
Cities".

ARL - Akademie fiir Raumentwicklung in der Leibniz-Gemeinschaft (Hrsg.) (2021): Onlinehandel und Raument-
wicklung - Neue Urbanitat fiir alte Zentren!, Positionspapier aus der ARL 127, Hannover. S. 11 ff.

BMAS (2020): Forschungsbericht 549. Verbreitung und Auswirkungen von mobiler Arbeit und Homeoffice. S.
15f.
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' BBSR (2017): Die Weisheit der Vielen. Blrgerbeteiligung im digitalen Zeitalter. Bonn. S. 14 ff.; BSR (2021): Smart
City Charta. Digitale Transformation in den Kommunen nachhaltig gestalten. Bonn. S. 8

' BBSR (2020): Uberblick zu europdischen Stadtentwicklungstrends und -strategien: Hintergrundstudie fiir die Neue

Leipzig-Charta. Bonn. S. 67 ff.
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3.4 Zwischenresiimee

Werden die Ergebnisse der Bestandsanalyse und die Erkenntnisse der Megatrends zusammengefiihrt, lassen sich
verschiedene Stadtrdume ableiten, denen (zukiinftig) unterschiedliche Rollen bzw. Funktionen zukommen. Abgren-
zen lassen diese sich durch ihre stadtebauliche Situation, die vorliegenden Nutzungen sowie aus der Entwicklungs-
dynamik der vergangenen und kommenden Jahre. Diese Raume sind gleichzeitig die Grundlage fiir die nachfolgend
dargestellten Handlungsrdume; dabei sind in den unterschiedlich abgegrenzten Bereichen verschiedene MaBnah-
men erforderlich. Da sich die Stadtrdume in ihrer Vulnerabilitdt fir den momentanen Funktionswandel deutlich
unterscheiden, werden im weiteren Verlauf des Innenstadtkonzeptes nur solche Stadtraume ndher betrachtet, die

einen besonderen Handlungsbedarf aufweisen.

Folgende Handlungsrdume werden dabei unterschieden:

Wohnquartier Innenstadt-Nord. Wohnquartier nord-westlich der Innenstadt, kurze
Wege ins Griine sowie in die Innenstadt

Wohnquartier Innenstadt-Siid. Wohnquartier siidlich der Innenstadt, kurze Wege
ins Griine sowie in die Innenstadt

Wohnquartier Gerichtsviertel/KonigstraBe. Wohnquartier nord-6stlich der Innen-
stadt, kurze Wege in die Innenstadt

Rathaus/Biirgercampus. Neubau des Stadthauses und Biirgercampus schafft durch
die Aufwertung des Griing(irtels eine Verbindung der Altstadt zur Werse

WeststraBe. Westliches Eingangstor zur Innenstadt, kurze Wege ins Griine, zuneh-
mender Funktionsverlust

Historisches Zentrum (Marktplatz und Marienplatz). Historisches Zentrum Ahlens
mit zwei zentralen Stadtplatzen und verschiedenen historischen Denkmaélern, Poten-
zial fiir mehr Aufenthaltsqualitat und Passantenfrequenz

NordstraBe. Ehemals von Leerstanden und Trading-Down-Effekten betroffen, heute
Neuausrichtung mit Dienstleistungsschwerpunkt, nur noch vereinzelte Leerstande

SiidstraBe. Zentrale StadtstraBe mit Dienstleistungs- und Gastronomieangeboten

OststraBe. Ehemals starke Handelslage, heute teils pragnanter Funktionsverlust,
Chance zur Neuausrichtung

OststraBe/Kerkmann Platz. Klassische Einkaufslage mit Potenzialflachen im direk-
ten Umfeld

BahnhofstraBe. Eingangstor zur Innenstadt, Ankunfts- und Verteilort Ahlens

Handlungsraum?

Nein

Nein

Nein

Nein

Ja

Ja

Nein

Nein

Ja

Ja

Ja
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Wohnquartier
Innenstadt-Nord

Wohnquartier
Gerichtsviertel/Konigstrale

Nordstrafle

Historisches Zentrum

m (Markt- & Marienplatz) /

OststraBBe/Kerkmann Platz

sudsrase

Wohnquartier
Innenstadt-Siid

BahnhofstraBle

Rathaus/Biirgercampus

Abb. 21: Innenstadtraume
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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4 Entwicklungsperspektiven

Die Ahlener Innenstadt morgen

Die bisherigen Ausfiihrungen haben deutlich gemacht: Die Ahlener Innenstadt muss neu gedacht werden. Der
ehemalige Pulsgeber des Zentrums, der Einzelhandel, ist anhaltend auf dem Riickzug. Auch die eng damit ver-
kniipfte ,,Knochenstruktur” entlang der FuBgangerzone mit ihren starken Polen im Westen und Osten der Innenstadt
|6st sich zunehmend auf. Heute ist Ahlen keine Einzelhandelsstadt mehr, die sich mit den groBen Nachbarkommu-
nen messen kann und will.

Was die Ahlener Innenstadt mit Blick auf ihre ortstypischen Qualitaten und Strukturen vor allem auszeichnet, ist
das Potenzial zu einer Stadt mit einem besonders lebenswerten Zentrum. Durch die kompakte Siedlungsstruktur
besteht das Potenzial, die innerstadtischen Lagen zu einem vitalen, nutzungsgemischten Zentrum umzugestalten,
in denen Angebote fuBlaufig erreichbar sind. Ergénzt mit einem vielseitigen Freizeitangebot, ausreichend Frei-,
Griin- und Wohnrdumen, einer intakten Infrastruktur fiir alle Altersgruppen und einer guten Anbindung in Stadt
und Region kann ein attraktiver Standort geschaffen werden, der sich durch seine hohe Lebens- und Aufenthalts-
qualitat auszeichnet. Die Ahlener Innenstadt wird zur VielfAltstadt Ahlen.

Um diesen Wandel aktiv zu gestalten, miissen ausgewdhlte Handlungsebenen sowie konkrete Handlungsraume
ganz pragmatisch angepackt werden. Besonders im Fokus sind im Rahmen dieses Innenstadtkonzepts dabei fol-
gende Entwicklungsperspektiven:

* Die Schaffung lebendiger StadtstraBen und urbaner Plédtze — als Pendant zu monostrukturellen Ein-
kaufsstraBen - soll die FuBgéngerzone revitalisieren und eine erhohte Aufenthaltsqualitét des 6ffentlichen
Raums in den Vordergrund stellen.

* Qualitatsvolle und verbundene Griin- und Freirdume mit Angeboten zum Aufenthalt und zur Be-
wegung sollen nicht nur dem Klimawandel entgegenkommen, sondern gleichzeitig fiir eine erhdhte Er-
lebbarkeit der griinen Strukturen sorgen.

e Durch gute Wohnmaglichkeiten im Zentrum, erganzt durch vielseitige Infrastrukturen sollen quali-
tatsvolle und durchmischte Quartieren mit kurzen Wegen gefordert werden.

* Eine umweltfreundliche Mobilitdt, welche Riicksicht auf die historische Struktur der Innenstadt
nimmt, soll den klimafreundlichen Verkehr starken und gleichzeitig die Aufenthaltsqualitat im Zentrum
starken.

Im Folgenden werden die oben aufgefiihrten Punkte naher definiert und - wo méglich und sinnvoll - im Stadtgebiet
konkreter verortet. Die unterschiedlichen Handlungsebenen sollen sich erganzen und gemeinsam ein stimmiges
Gesamtbild ergeben.

4.1 Lebendige StadtstraRen und urbane Platze

Die Ahlener Innenstadt soll auf ihrer Hauptachse zukiinftig nicht mehr als reine Handelslage oder durch verkehrs-
belastete Nebenlagen charakterisiert werden. Im Fokus der Weiterentwicklung stehen lebendige StadtstraBen und
urbane Platze, welche variable Erdgeschossnutzungen zulassen, Raum fiir Freizeitgestaltung geben und Aufent-
haltsqualitdt bieten. Dadurch sollen u. a. den zentralen Stadtraumen Marienplatz und Marktplatz als ,Gelenk” der
Altstadt eine gestarkte Bedeutung zukommen. Insbesondere der raumlich angrenzende Marktplatz soll damit bes-
ser in den Innenstadtraum integriert werden.
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Im Rahmen dessen soll der 6ffentliche Raum insbesondere entlang der
zentralen Ost-West-Achse umgestaltet werden und Aufenthaltsrdume
ohne Konsumzwang entstehen. Vor allem die fiir Ahlen typischen Platz-
situationen, die gleichzeitig auch Eingangs- und Verteilfunktionen fiir die
Innenstadt darstellen, sollen aufgewertet werden und durch neue Gestal-
tungselemente eine gestarkte Bedeutung erhalten. Durch die Etablierung
von Aufenthalts- und Freizeitangeboten soll eine deutliche Qualitatsstei-
gerung des offentlichen Raums erzielt werden. So kdnnen beispielsweise
erganzendes Sitzmobiliar sowie Sandkasten errichtet werden - auch um
eine familienfreundliche Innenstadt zu férdern. Eine verstdrkte Begrii-
nung soll dabei vor allem vor Einheiten entstehen, die kiinftig auf weni-
ger oder keine Passant:innenfrequenz mehr angewiesen sind. Ahnliche
MaBnahmen, ggf. in reduzierter Form, konnen auch in den StraBen um-  apb. 22: Alternative Nutzung in der Erdgeschosszone [Beispiel]
gesetzt werden, die an das historische Zentrum angrenzen. Weiterhin (Junker + Kruse 2023)
missen nicht mehr marktgangige Ladenlokale umgebaut werden. Diese MaBnahme dient nicht nur der Vermeidung

weiteren strukturellen Leerstands, sondern bietet auch unterschiedlichen Angeboten, die sich die Innenstadtlage

bis dato finanziell nicht leisten wollten oder konnten, ein Schaufenster. Leerstande sollen nicht nur nachhaltig

Umbau des (halb-)6ffentlichen Raums (punktuell)

Umbau der Ladenlokale und Auf-
wertung der AuBBendarstellung

Aufwertung der Platzsituationen

! Umbau der Ladenlokale und Auf-
----- wertung der AuBBendarstellung

@ Umbau des (halb-)6ffentli-
© chen Raums

Umbau des (halb-)6ffentli-
chen Raums (punktuell)

Starkung der Verbindungen

® Aufwertung der Platzsitua-
4 tionen

Abb. 23: lebendige StadtstraBen und Platze
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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belebt werden, sondern auch wahrend des Leerstands selbst aufgewertet werden. In diesem Zuge kann auch eine
attraktive Fassadengestaltung forciert werden, um ein verbessertes Erscheinungsbild in der Innenstadt zu erzielen.
Fir architektonisch oder historisch besondere Bauten kann dariiber hinaus ein Lichtkonzept erstellt werden.

Durch die Errichtung von lebendigen StadtstraBen werden die FuBgangerzone sowie weitere Hauptachsen weiter
gestarkt. Diese laufen in dem ,Gelenk” der Stadt zusammen und verstérken die Rolle des historischen Zentrums als
Mitte der Stadt. Die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt wird zudem durch die Integration von Griin- und Verweil-
flachen deutlich erhéht und durch ergéanzende, multifunktionale Nutzungen entsteht eine urbane Vielfalt aus Auf-
enthalt, Arbeiten, Kultur, Wohnen und Einkaufen.

4.2 Qualitatsvolle und verbundene Griin- und Freirdume
mit Angeboten fiir Aufenthalt und Bewegung

In Zukunft sollen sich die Griin- und Freirdume Ahlens nicht mehr fragmentarisch im Stadtgebiet verteilen, sondern
starker miteinander verbunden und verkniipft werden. Dadurch soll der Stellenwert der urbanen Griinrdume und
Gewadsser gefordert werden. Zudem wird damit die Lebensqualitét und Gesundheit der Stadtbewohner:innen ver-
bessert.

Dieses Handlungsfeld steht in engem Zusammenhang mit den lebendigen Stadt-
straBen, da letztere durch Begriinungselemente nicht nur die Aufenthalts- son-
dern ebenso die Griinqualitat forcieren. In diesem Kontext sollen die bestehen-
den Stadtbaume durch vorgartenahnliche Flachen und Baumstrukturen erganzt
werden. Die dadurch entstehenden griinen Adern der lebendigen StadtstraBen
flieBen im historischen Stadtkern zusammen und starken somit den Marien- und
Marktplatz. Dort kdnnten im Zuge von erganzenden MaBnahmen (Marktplatz)
bzw. einer stadtebaulichen Umgestaltung (Marienplatz) zukiinftig weitere Griin-
elemente entstehen, um die Aufenthaltsqualitdt zu verbessern und die griine
Qualitdt hervorzuheben. Insbesondere die Griinflache der Kirche St. Bartholo-
maus ist eine Potenzialflache in der Stadt, die als innenstadtnaher griiner Ort der
Ruhe gestarkt werden konnte. Entlang der Ost-West-Achse werden die lebendi-
gen StadtstraBen durch
punktuelle Spiel- und Erho-
lungsangebote erganzt, die
gleichzeitig zum Aufenthalt
anregen.

< ://t//(\/‘/ YL LY : " /| Weiterhin besteht die Vi-
Abb. 24: Begriinung der Vorflachen [Beispiel] sion, langfriStig einen Gri-
(Stadt Ahlen 2023) nen Ring um den histori-

schen Stadtkern anzulegen,

der zum Spazieren und Fahrradfahren einladt. Zudem sollen
die bestehenden Griinflachen, wie der Stadtpark, die Freifla-
chen entlang der Werse, der Lindensportplatz sowie der Sid-
ney-Hinds-Parks dadurch starker miteinander verkniipft wer-
den. Wo der offentliche Raum ausreichend breit ist, soll so
eine promenadenahnliche Struktur entstehen, welche in der
Historie Ahlens schon einmal vorhanden war. Gerade im

Abb. 25: Begriinung der Vorflachen [Beispiel]
(Junker + Kruse 2023)
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ostlichen und nérdlichen Bereich ist dies jedoch kaum mdglich, weshalb der Innenstadtbereich dort stattdessen
punktuell aufgewertet werden soll (z.B. durch kleinteilige BegriinungsmaBnahmen wie die Umgestaltung und Be-
griinung einiger Parkplatze).

Erganzende MaBnahmen sollen die Bedeutung der bestehenden Griinflachen weiter starken, in dem die Zugéng-
lichkeit verbessert wird. Die beiden Eingdnge in den Stadtpark am westlichen Teil des Griinen Rings sollen deswe-
gen umgestaltet werden. Eine verbesserte Anbindung an den Stadtpark kann dabei insbesondere tiber das Grund-
stiick des Wohnheims St. Vincenz erfolgen. Dadurch soll zukiinftig ein offenerer und einladender Parkeingang kre-
iert werden, der mehr Menschen dazu anregt, den Stadtpark zu besuchen. Weiterhin soll durch erganzende Bewe-
gungsangebote entlang des Griinen Rings (Hohe Albert-Schweitzer-Schule/Sidney-Hinds-Park) eine breitere Ziel-
gruppe angesprochen werden.

Weiterhin bestehen einige Potenzialrdume, die langfristig starker begriint werden kénnen und die genannten MaB-
nahmen erganzen wiirden. Dazu gehdren beispielsweise Flachen, die momentan als Parkplatze genutzt werden
und die durch die Neuausrichtung der Mobilitét zukiinftig frei werden kdnnten. Auch eine verstérkte Fassaden- und
Dachbegriinung konnte langfristig helfen, um die fragmentierten Griinrdume besser miteinander zu verbinden und
gleichzeitig das Stadtklima zu verbessern.

o

Verbesserung der Zuganglichkeit

Offnung zum Park

Umbau des (halb-)6ffentlichen Raums|
ﬁ]ﬂ Umbau und Begriinung des Marienplatzes
A

A 9

Aufwertung der Platzsituationen

. Aufwertung der Griin-
Aufwertung der Griinanlagen anlagen

Umbau des (halb-)6f-
fentlichen Raums

Anlage eines Griinen
Rings

Aufwertung der Platz-

situationen
T_T Verbesserung der Zu-
I génglichkeit
Anlage eines Griinen Rings
Offnung zum Park

Umbau und Begriinung
des Marienplatzes

Abb. 26: Griin- und Freirdume
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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4.3 Gute Wohnmoglichkeiten im Zentrum, ergédnzt durch
altersunabhéngige Infrastrukturen

Ahlens Innenstadt hat als Wohnstandort ein groBes Potenzial. Es gibt bereits eine Reihe qualitétsvoller und funkti-
onierender Wohnquartiere und durch die kompakte Siedlungsstruktur bestehen kurze Wege. So sind Angebote der
funktionalen, kulturellen und sozialen Infrastruktur zu Fu3 oder mit dem Fahrrad heute schnell und einfach erreich-
bar. Doch auch das Zentrum kann im Zuge der Neuorientierung verstarkt zum Wohn- und Alltagsort werden. Allen
voran ein Lebensmitteleinzelhandel fehlt heute im Zentrum. Dieses Angebot sollte mittelfristig wieder Bestandteil
der FuBgangerzone werden. Einige leerstehende Gebdude im Stadtzentrum bieten sich hierzu, aber ebenso fiir die
Schaffung alternativer Angebote, an. Dabei sollen Angebote fiir Jung und Alt entstehen. AuBerdem wird empfohlen,
auch darauf zu achten, dass die Angebote den Innenstadtraum zu verschiedenen Tages- und Nachtzeiten beleben,
um eine ganzheitliche Attraktivierung zu erreichen.

Zukiinftig soll nicht nur klassisches Wohnen geférdert, sondern auch alternativen Wohnformen Platz eingerdumt
werden. Dazu gehéren zum Beispiel Mehrgenerationenwohnen, alters- und barrierefreie  sowie

Priifung von alternativen
Wohnformen

Potenzialraume zur Starkung
der Infrastruktur
Priorisierung von vielseitiger
Infrastruktur

Schaffung von Angeboten

fiir alle Tageszeiten

Schaffung von Angeboten
fiir alle Tageszeiten

Priifung von alter-
nativen Wohnformen

PriorisierunF von
vielseitiger Infrastruktur

Potenzialrdume zur Star-
kung der Infrastruktur

Abb.27: Wohnmdoglichkeiten
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)



gemeinwohlorientierte Wohnformen, durch welche das Wohnangebot Ahlens bunter und vielfaltiger werden soll.
Dadurch wird eine breite Zielgruppe angesprochen und das Miteinander gestarkt. Die Bezahlbarkeit der Wohnan-
gebote muss dabei stets im Mittelpunkt stehen, um Ahlen zu einem méglichst vielféltigen Ort zu machen. Ergan-
zend dazu soll ein Fokus auf altersunabhangiger Infrastruktur liegen, um ganz unterschiedliche Zielgruppen anzu-
sprechen. Dabei sollen generationeniibergreifende Begegnungen stattfinden, beispielsweise durch nutzungsoffene
Freirdume, um Jung und Alt zusammenzubringen und gemeinsam an der Stadt teilhaben zu lassen.

4.4 Umweltfreundliche Mobilitat, die Ricksicht auf die
historische Struktur der Innenstadt nimmt

Vor dem Hintergrund des fortschreitenden Klimawandels soll ein weiterer Fokus auf einer umweltfreundlichen und
nachhaltigen Mobilitat liegen. Der Verkehrs- und Transportsektor ist nach wie vor maBgeblicher Verursacher von
Treibhausgasen und nimmt somit eine Schliisselrolle in den Klimaschutzbestrebungen ein. Gleichzeitig mindert ein
erhohtes Verkehrsaufkommen in innerstadtischen Lagen die dortige Lebens- und Aufenthaltsqualitdt. Um die In-
nenstadt als attraktiven Wohnort aufzuwerten, miissen Weichen fiir die Zukunft der Mobilitdt gestellt werden.

Einschrankung des Durch-

lgangs- / Park-Such-Verkeh

Anlage von Quartiersgaragen
& Mobility Hubs
Anlage & Aufwertung von
Fahrradabstellplatzen

Einschrankung des Durch-
gangs-/ Park-Such-Verkehr

Neuordnung des Stra3en-
raums

Anlage von Quartiersgara-
gen & Mobility Hubs

Anlage & Aufwertung von
Fahrradabstellpldtzen

Abb. 28: umweltfreundliche Mobilitat
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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Dabei wird auch mehr Riicksicht auf die historische Struktur der Innenstadt genommen als bisher; dies geschieht
dadurch, dass der motorisierte Individualverkehr méglichst aus dem Stadtkern hinausgehalten wird.

Auch in Ahlen belastet ein hohes MIV-Aufkommen, verbunden mit erheblichem Park- und Suchverkehr das Zentrum.
Diesem Problem soll eine verbesserte Erreichbarkeit mit dem Umweltverbund Abhilfe schaffen. Zudem sollen Quar-
tiersgaragen und Mobility Hubs errichtet werden, die ein wichtiger Baustein fiir eine nachhaltige Entwicklung sind,
indem sie zu einem sinnvollen Parkraummanagement beitragen. Sie stellen ausreichend Stellplatze fiir Fahrrader
und eine begrenzte Anzahl privater PKW bereit. Durch die Biindelung von Parkpldtzen wird gleichzeitig zu einer
erhohten Qualitat des offentlichen Raums und des Wohnumfelds beigetragen. Es bietet sich auBerdem an, weitere
erganzende Nutzungen in den Erdgeschossen zu integrieren. Dadurch koénnen die angrenzenden offentlichen
Raume belebt und die Stadt der kurzen Wege geférdert werden. Erganzt werden kdénnte diese MaBnahme dadurch,
dass der Durchgangs- und Parksuchverkehr im gesamten Innenstadtraum reduziert wird, beispielsweise durch die
Installation von versenkbaren Pollern in ausgewahlten StraBen(-abschnitten).

Weiterhin soll FuBganger:innen und Radfahrer:innen mehr Platz eingerdumt werden. Dazu sollen StraBenrdume
mit Riicksicht auf den Umweltverbund neu geordnet werden. Neben verbesserten Querungsmdglichkeiten gerade
an den Stadteingéngen wird empfohlen, einen Griinen Ring um den historischen Stadtkern zu errichten, der sich
bewusst an den FuB- und Radverkehr und eine schnelle Verbindung der angrenzenden Wohnviertel an den Bahnhof
Ahlen und die Innenstadt erméglicht. Weiterhin wird durch diese MaBnahme das Konfliktpotenzial zwischen FuB-
ganger:innen und Radfahrer:innen in der FuBgangerzone gemindert, da vor allem letztere dann die , Schnellverbin-
dung” des Griinen Rings nutzen konnen. Insbesondere entlang des Griinen Rings und den lebendigen StadtstraBen
sollen erganzende Dienstleistungen wie Fahrrad-Service-Stationen und qualitative Fahrradabstellmdglichkeiten be-
reitgestellt werden. Weiterhin sollte eine Anbindung des Werseradwegs an die Innenstadt erfolgen. Auch ein Leit-
system fiir den Rad- und FuBverkehr ware denkbar und sinnvoll.

Durch diese MaBnahmen wird eine flachensparende ErschlieBung durch den MIV gewdhrleistet, gleichzeitig ein
qualitativ hochwertigeres Netz fiir den FuB- und Radverkehr geschaffen. Langfristig kdnnen auch bauliche MaB-
nahmen ergriffen werden, um den MIV einzuschranken und zu entschleunigen.
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5 Handlungsrdume

Wie bereits in der Bestandsanalyse herausgearbeitet wurde, spielen fiir die Weiterentwicklung der Ahlener Innen-
stadt einige Raume eine besonders wichtige Rolle und sind hervorzuheben. Sie leiten sich aus der vorgestellten

Analyse ab.

Nachdem im vorherigen Kapitel bereits vier grundlegende Handlungsebenen vorgestellt wurden, sollen diese im
Folgenden fiir die einzelnen Rdume ausgefiihrt werden. Obwohl jede Handlungsebene fiir alle Handlungsrdume
relevant ist, bestehen in jedem Raum andere Grundvoraussetzungen, Probleme und Chancen, so dass individuelle

MaBnahmen erforderlich werden.

Deswegen werden im Folgenden die jeweiligen Handlungsrdume sowie ihre Perspektiven ausfiihrlicher vorgestellt.
Im Unterschied zu den Handlungsebenen, die sich den Raum thematisch und in gréBerem MaBstab angenahert
haben, werden aus den Handlungsrdumen raumspezifische, konkret verortete MaBnahmen formuliert.

Westriati

(e 7 m .

Historisches Zentrum
(Markt- & Marienplatz)

ff"“c“‘:*“; T —————
“ ~

Bahnhofstrafle

Abb. 29: Handlungsrdume
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)

Die fiinf identifizierten Handlungsrdume und ihre grundlegenden Perspektiven sind:

e  Mit attraktiven Angeboten vor Ort, kurzen Wegen ins Griine und Quartieren mit hoher Wohnqualitat
angrenzend, dient die WeststraBe als kulturelles Eingangstor der Innenstadt.
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Die beiden historisch bedeutsamen Platze Marktplatz und Marienplatz sind durch ihre Lage, mit Veran-
staltungsflachen, ihrer Aufenthaltsqualitat und dem hohem Identifikationspotential das verbindende
»Gelenk” der Innenstadt.

Die OststraBe verandert als lebendige StadtstraBe ihr Gesicht: Der Einzelhandel nimmt lediglich eine
erganzende Rolle ein. Eine Neujustierung der Erdgeschosse samt Vorflachen geben dem StraBenab-
schnitt ein komplett neues Gesicht.

Der dstlich gelegene Innenstadtraum OststraBe/Kerkmann Platz prasentiert sich auch in Zukuntft als die
klassische Einkaufslage und wird lediglich punktuell aufgewertet. Potentialflachen im direkten Umfeld
stellen jedoch maBgebliche Stellschrauben dar.

Die BahnhofstraBe samt ihrem Umfeld wird durch ihre hohe gestalterische Qualitdt zum attraktiven,
verbindenden griinen Eingangstor zwischen Bahnhof und Innenstadt.
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5.1 WeststralBe — kulturelles Emgangstor

Wegen hoher Leerstandsquoten und beginnender Trading-
Down-Effekte muss sich die WeststraBe neu orientieren. Als
westliches Eingangstor zur Innenstadt und Verbindungsachse
zwischen historischem Zentrum und Griinraum kommt ihr eine
groBe Bedeutung zu. Dieser muss die WeststraBe zukiinftig
(wieder) gerecht werden. Zwar gab es durch den Umbau der
WeststraBe zur ,Begegnungszone” bereits Bestrebungen, der
StraBe eine neue Orientierung zuzufiihren. Doch diese haben
die bestehenden Probleme (noch) nicht I6sen kénnen. Vor die-
sem Hintergrund werden in diesem Innenstadtkonzept erneut
Vorschlage zur Umgestaltung formuliert.

Dabei stehen insbesondere eine erneute Aufwertung und Neu-

ordnung des StraBenraums im Vordergrund. Im Zuge dessen

soll beispielsweise ein Griinstreifen angelegt und die Eingangs-

situationen starker betont werden. Mit der Immobilie West- Abb. 30: Multifunktionales, groBflachiges Innenstadtobjekt [Beispiel]
. . L . (Junker + Kruse 2023)

straBe 72 - 74 besteht zudem ein groBflachiger Stadtbaustein,

in dem sich bereits GeschaftsschlieBungen angekiindigt haben. Die Immobilie verkérpert deswegen eine Potenzi-

alflache, der zukiinftig eine neue Nutzung und Gestaltung zugefiigt werden kann. Vor dem Gebaude ist zudem eine

kleine Platzsituation vorhanden, die bei einer Neuordnung mitbedacht, entwickelt und gestaltet werden kann. Da-

bei bieten sich beispielsweise Bewegungsangebote sowie Sitzbanke an. Auch sollte dadurch die Betonung der

Eingangssituation angegangen werden. Allgemeinen Vorbildcharakter hat in diesem Fall ,,der Teppich” aus Neuss,

wo eine verkehrsberuhigte StraBe u.a. durch die kiinstlerische Gestaltung der Fahrbahn sowie der Erweiterung des

Stadtmobiliars in ein urbanes Wohnzimmer verwandelt wurde.

Neuorientierung der
Potenzialimmobilie

Betonung der Eingangssituationen

Aufwertung und Attraktivie-
; rung des dffentlichen Raums
Etablierung von Fahrrad-
Service-Stationen

Abb. 31: WeststraRe
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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5.2 Marktplatz und Marienplatz - historisches
Wohnzimmer

Das Gebiet um den Markt- und Marienplatz bildet das historische Zentrum =
Ahlens. Durch die zentrale Lage und die bestehende Stadtmorphologie
kommt ihm eine besondere Bedeutung zu. Die stadthildprdgendsten StraBen
sowie die FuBgangerzone laufen hier zusammen, so dass der Markt- und Ma-
rienplatz zum verbindenden ,Gelenk” der Innenstadt werden.

Diese Funktion soll in Zukunft verstarkt werden, indem der &ffentliche Raum
neu aufgeteilt, aufgewertet und durch abgestimmte Nutzungserweiterungen
eine groBere Zielgruppe angesprochen wird. Durch eine verstarkte Verbin-
dung der beiden Platze durch gestalterische Elemente und stadtische Mdbel
kann eine verbesserte Aufenthaltsqualitdt und eine erhohte Nutzer:innenfre-
quenz erzielt werden. Die Platze werden dadurch zu attraktiven Aufenthalts-
bereichen ohne Konsumzwang. Die gestarkte Verbindung bedeutet nicht,
dass die Platze dieselbe Funktion haben miissen. Vielmehr wird in diesem
Zusammenhang empfohlen, die Verbindung der Platze durch gestalterische
Elemente zu betonen. Weiterhin wird empfohlen, eine strengere Verkehrsfiih-
rung nahe der Stadtplatze umzusetzen, um die Qualitdt des ,Innenstadtge-
lenks” weiter zu starken. Dabei waren z.B. eine zeitliche Begrenzung des MIV
sowie eine Einschrankung durch versenkbare Poller denkbar. Dadurch wer-
den die Platze zu multifunktionalen, pulsierenden, urbanen Orten im Zentrum ;
Ahlens. Da der Marienplatz aktuell starker frequentiert ist, bietet es sich an, ;. 35. Gestalterische Betonung des Ubergangs [Beispiel]
diesen in Zukunft durch Veranstaltungsflachen zu erganzen und sein Profil (Stadt Ahlen 2023)
dadurch zu starken. Der Marktplatz hingegen zeichnet sich momentan durch

seine Lage nahe, aber abseits der FuBgéngerzone aus. Dementsprechend hat er eine etwas geringere Passanten-

frequenz und kdnnte zukiinftig mit einem erhdhten AuBengastronomieangebot das , Wohnzimmer der Stadt” wer-

den.

v e

Neuordnung des Marienplatzes
und Schérfung seines Profils
Starkung der Verbindung

Belebung des Platzes
Ort der Ruhe
Strengere Verkehrsfiihrung

Abb. 33: Marktplatz und Marienplatz
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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Stadtebauliche Entwiirfe Marienplatz

Auf Grundlage der stadtebaulichen Analyse sowie der im Rahmen der Beteiligungsformate herangetragenen Ge-
staltungsvorschldge wurden drei verschiedene Entwiirfe fiir eine Um- bzw. Neugestaltung des Marienplatzes erar-
beitet. Zudem gab es einen intensiven Austausch mit der Stadt Ahlen, aus dem viele Impulse fiir die stadtebaulichen
Entwiirfe hervorgingen.

Abb. 34: Marienplatz Abb. 35: Blick auf die Marienkirche Abb. 36: Brunnenanlage und Sitzelemente
(Junker + Kruse 2022) (Junker + Kruse 2023) (Junker + Kruse 2023)

Der Marienplatz zeichnet sich durch die pragende historische Marienkirche und seine zentrale Lage aus. Durch diese
Faktoren kommt dem Platz eine besondere Bedeutung zu. Als gestalterische Merkmale sind der sogenannte Mari-
engarten samt Wasserspiel - eine begriinte, durch Mauern begrenzte Flache, welche an die historischen Grundfes-
ten vorheriger Bebauung angelehnt ist - sowie der Brunnen vis-a-vis des Kircheneingangs zu nennen. Allerdings
resultieren daraus auch deutliche Schwachen, darunter die bauliche Abschottung der Innenflache, unzureichende
Sitzmdglichkeiten, mangelhafte Griinflichen und einen teilweise vernachldssigten Pflegezustand. Die bevorste-
hende Umgestaltung bietet die Chance, diese Schwachen zu beheben und den Platz zuganglicher, attraktiver und
vielseitiger zu gestalten, um den Bediirfnissen der Nutzer:innenschaft besser gerecht zu werden. Die nachstehen-
den Entwiirfe prasentieren verschiedene Vorschlage fiir die Um- bzw. Neugestaltung des Marienplatzes und bieten
dabei unterschiedliche Anséatze, um den Schwachen des aktuellen Zustands zu begegnen.

35



Variante 1. Das erste Szenario
.Platz der Generationen" verfolgt
das Ziel, den Marienplatz zu einem
lebendigen und integrativen Ort zu
machen, an dem Menschen unab-
hangig ihres Alters gerne Zeit ver-
bringen. Hier stehen Aufenthalt und
Bewegung im Vordergrund. Dieses
Szenario beinhaltet die Neugestal-
tung der Griinflachen durch die Ent-
fernung der Hecken, um mehr Raum
zu schaffen. Es setzt einen klaren Fo-
kus auf die Verbesserung der Mobi-
litdt mit der Schaffung zusétzlicher
Fahrradabstellméglichkeiten  und
der Neugestaltung der Bushalte-
stelle. Ebenso werden die strukturel-
len Elemente des Platzes angepasst,
indem die Mauern in ihrer Hohe mo-
difiziert werden, um sie zukiinftig
als Sitzgelegenheiten zu nutzen.

Abb. 37: stidtebaulicher Entwurf , Platz der Generationen”
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)

Dariiber hinaus werden Spiel- und Bewegungsangebote geschaffen, um den Platz vielseitiger und ansprechender
zu gestalten. Insgesamt wird so ein attraktiver, das StraBenbild belebender Aufenthaltsort geschaffen.

Variante 2. Im zweiten Szenario
~Marienplatz" steht die Umgestal-
tung der Raumstruktur im Fokus.
Durch die Beseitigung von Barrieren
im Innenbereich des Mariengartens
und des Wasserspiels entsteht ein
offenes und zugéngliches Umfeld.
Eine groBziigige Freizone wird ge-
schaffen, die vielfdltige Aktivitaten
erméglicht. Die  Nutzung kon-
zentriert sich auf eine multifunktio-
nal nutzbare Flache. In diesem Kon-
text wird auf Hecken und Pflanzki-
bel verzichtet, um das Griin zu beto-
nen. Die Mobilitdt wird durch die
Neugestaltung der Bushaltestelle
verbessert und strukturelle Ele-
mente wie physische Barrieren
(Mauern, Geldnder, etc.) werden
entfernt. Gleichzeitig werden neue
Sitzgelegenheiten geschaffen und

die Gestaltung eines Lichtkonzepts vorgesehen.

£

Abb. 38: stadtebaulicher Entwurf ,, Marienplatz”
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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Variante 3. Im dritten Szenario
+Marienwald" wird der Platz in zwei
strukturelle Bereiche aufgeteilt: Der
nordwestliche Raum wird zu einem
Stadtwald umgestaltet, der reichlich
Aufenthaltsmoglichkeiten und
Schatten sowie Platz fiir potenzielle
AuBengastronomie bietet. Im Sinne |
des Schwammstadtprinzips wird die
Oberfliche als wassergebundene
Decke angelegt. Im Kontrast dazu
zeichnet sich der Siidwesten durch
Flachen aus, die fir Veranstaltungen
und Nutzungsméglichkeiten beson-
ders geeignet sind. Zudem wird so
die Sichtachse entlang der Griinele-
mente hin zum Kirchenturm hervor-
gehoben. Die Leitnutzung dieses
Szenarios ist der Stadtwald und die
Schaffung einer multifunktional
nutzbaren Flache. Dies umfasst die
Neuanlegung des Griinbestands und die Neugestaltung der Bushaltestelle zur Verbesserung der Mobilitét. Gleich-
zeitig wird der Verzicht auf physische Barrieren wie Mauern und Gelander beriicksichtigt. Dadurch wird Raum ge-
schaffen und gleichzeitig die Qualitat des Platzes verbessert.

Abb. 39: stidtebaulicher Entwurf , Marienwald“
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)

Am Ende stehen sich drei grundsatzlich verschiedene Entwiirfe des Marienplatzes gegeniiber, die sich mit
Blick auf die stadtebauliche Gestaltung, die Funktionen sowie den Umsetzungsaufwand stark unterscheiden.
Eine eindeutige Empfehlung fiir einen der drei Entwiirfe zu formulieren erscheint schwierig, da jeder Gestal-
tungsansatz entsprechende Vor- und Nachteile sowie mehr oder weniger historische Beziige mit sich bringt;
was nicht zuletzt auch die Biirgerbeteiligung unterstrichen hat. Nichtsdestotrotz bringen insbesondere die
stadtebaulichen Entwiirfe Marienplatz sowie Marienwald vielversprechende Ansatze mit sich, welche die An-
spriiche an Aufenthaltsqualitat, 6kologische Aufwertung sowie Bespielbarkeit des Platzes in sich vereinen.

Szenario Leitnutzung Griin Mobilitat Struktur Sonstiges
Platz der Aufenthalt, Entfernung der Erweiterung der Anpassung der Mauern Schaffung von
Generati- Bewegung Hecken Fahrradabstellan- in Bezug auf die Hohe Bewegungsange-
onen lage (Um-)Nutzung der Mau- boten
Neugestaltung der ern als
Bushaltestelle Sitzgelegenheiten

Marien- Multifunktional Verzicht auf Neugestaltung der Verzicht auf physische Schaffung neuer
platz nutzbare Flache Hecken und Bushaltestelle Barrieren (Mauern, Ge- Sitzgelegenheiten

Pflanzkiibel lander, usw.) Gestaltung eines

Lichtkonzepts
Marien- Stadtwald Neuanlegung Neugestaltung der Verzicht auf physische Neustrukturierung
wald Multifunktional des Griinbe- Bushaltestelle Barrieren (Mauern, Ge- des Platzes
nutzbare Flache stands lander, usw.)
Wassergebun-
dene Decke
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5.3 OststraBBe — geschaftige Mischung

In der OststraBe zeigt sich der aktuelle Struktur- und Funktionswandel Ahlens am deutlichsten. Der dort ansassige
Einzelhandel befindet sich zunehmend auf dem Riickzug und es zeichnen sich immer mehr Leerstande ab. Stattdes-
sen verlagert sich der Einzelhandel immer starker in Richtung Osten, so dass sich die Oststra8e zwischen Marien-
platz und BahnhofstraBe neu erfinden muss. Dies birgt aber auch Chancen, denn durch die Konzentration des
Einzelhandels ergeben sich in der OststraBe neue Nutzungsmoglichkeiten. Um dem Wandel aktiv zu begegnen,
wird eine umfassende Umstrukturierung des FuBgangerzonenabschnitts vorgeschlagen. Als lebendige StadtstraBe
kann sich dieser Teil der OststraBe neu erfinden. Dadurch sollen inshesondere in den (teils groBflachigen) Leerstan-
den Angebote fiir alternative Nutzungen geschaffen werden, wahrend der Einzelhandel in Zukunft eine ergénzende
Rolle einnimmt. Stattdessen kdnnen beispielsweise Manufakturen, Kleingewerbe, innerstadtischem Wohnen oder
sozialen Projekten Raume in der Innenstadt ermdglicht werden. Zudem konnen punktuell schmale Vorgarten als
gezielte Verbesserung der Qualitdt vor den Erdgeschosszonen angelegt werden, die dem StraBenabschnitt ein
neues Gesicht geben wiirden. Erganzend dazu soll eine gut geplante Beleuchtung die Attraktivitat der FuBganger-
zone auch in den Abend- und Nachtstunden fordern. Ein Lichtkonzept soll das Sicherheitsgefiihl erhdhen und gleich-
zeitig eine angenehme Atmosphare erzeugen.

Aufwertung der AuBendarstellung

~ ////9///

Umbau von Ladenlokalen

Umstrukturierung des offentlichen
Raums & Erstellung eines Lichtkonzepts

Abb. 40: OststraBe
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)

5.4 Oststralle/Kerkmann Platz — Einkaufsmeile

Nicht zuletzt auch durch den Umbau des Nahversorgungsstandorts Kerkmann Platz verschiebt sich der Einzelhandel
in Ahlen immer weiter nach Osten. Da diese Prozesse kaum riickgangig zu machen sind und sich durch die resul-
tierenden verstarkten Kund:innenfrequenzen und Agglomerationseffekte selbst intensivieren, wird empfohlen, die
Gegebenheiten anzunehmen. Vor diesem Hintergrund sollen sich die éstliche OststraBe und der Kerkmann Platz
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auch in Zukunft als klassische Einkaufslage prasentieren und le-
diglich punktuell aufgewertet werden. Inshesondere Potenzial-
flachen im direkten Umfeld stellen dazu maBgebliche Stell-
schrauben dar.

So sollte beispielsweise das wenig einladende Erscheinungsbild
der City-Passage aufgewertet werden. Auch eine Steigerung der
Aufenthaltsqualitat sowie die Aufwertung der Beleuchtung er-
hohen die Qualitdt des Raumes. Von besonderer Bedeutung ist
dabei die Platzsituation (OststraBe/Am Bahndamm), die ihrem
stadtebaulichen Potenzial aktuell nicht gerecht wird.

Der Ubergang von OststraBe und Gebriider-Kerkmann-Platz ist
aktuell vor allem durch die vom MIV dominierte Unterfiihrung
der Bahntrasse gepragt. Dieser stadtebauliche Missstand sollte
anhaltend verbessert werden, indem der Durchgang insbeson- Abb. 41: Aufgerdumte und geordnete Platzsituation [Beispiell
dere fiir den FuB- und Radverkehr gestédrkt wird. Mit der Ent- (Junker + Kruse 2023)
wicklung der stadthildstorenden Brachflache kann der Einzelhandelsschwerpunkt gestarkt und zu einem lebendigen
Stadtquartier entwickelt werden. Das notwendige Bebauungsplanverfahren lauft bereits.

Entwicklung des Kerkmann Platzes

Steigerung der Aufenthaltsqualita
& Erstellung eines Lichtkonzepts

Verbesserung des Durchgangs

Aufwertung des Erscheinungsbilds

@

Abb. 42: OststraBe/Kerkmann Platz
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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5.5 BahnhofstraBe — griines Eingangstor

Der Bahnhof Ahlen ist zentraler Ankunfts- und Verteilort der Stadt. Besucher:innen bekommen auf dem Bahnhofs-
vorplatz den ersten Eindruck der Stadt und sollten durch eine gelungene Gestaltung intuitiv den Weg in die Innen-
stadt finden. Langfristig sollte deshalb eine Umgestaltung und Attraktivierung des Vorplatzes erfolgen.

Der gegeniiber dem Bahnhof liegende Sydney-Hinds-Park bietet als Ankunftsort fiir OPNV-Nutzende viel Potenzial
zur Schaffung einer ansprechenden und einladenden Eingangssituation. Allerdings ist jener momentan vor allem
durch die befahrene StraBe Bahnhofsplatz und einen stabilen Zaun vollkommen abgeschottet und es fehlt dadurch
eine direkte Verbindung zum Bahnhof. Um die Entréefunktion zu verbessern und dafiir die Mdglichkeiten des Parks
zu nutzen, sollte der Eingang in den Park betont und die StraBeniiberquerung erleichtert werden. Dadurch wiirde
ein attraktives Eingangstor entstehen. Zudem sollte der geplante Griine Ring sichtbharer werden, damit Besucher:in-
nen auch von dort aus in das Stadtzentrum gelangen kdnnen. Auch kdnnten entlang des Griinen Rings Bewegungs-
und Sportangebote geschaffen werden. Weiterer Handlungsbedarf besteht am Platz Ecke Bahnhof- und Oststrafe,
der eine unzureichende Aufenthaltsqualitdt aufweist und dhnlich gestaltet ist wie der Marienplatz. Als zentrales
Eingangstor zur FuBgangerzone sollte dem Platz durch die Aufwertung des offentlichen Raums zukiinftig eine stér-
kere Rolle zukommen und der Ubergang zur Innenstadt intensiviert werden. Hierfiir ist auch die Leitwirkung Bahn-
hof — FuBgangerzone durch geeignete MaBnahmen (wie z. B. Anlage von Baumen und Anwendung eines Lichtkon-
zepts) zu starken.

Verbesserung der Anbindung zum Griinen Ring

Aufwertung zum Sportband

Aufwertung des Bahnhofsvorplatzes

Abb. 43: BahnhofstralRe
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)
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6 MaBnahmenkatalog
Im Endbericht Innenstadtkonzept werden die in den Handlungsebenen und -rdumen aufgefiihrten MaBnahmen

ubersichtlich zusammengestellt. Dafiir wird ein MaBnahmenkatalog erstellt in dem u.a. konkrete Aussagen iiber
die MaBnahmen und die damit einhergehenden Stakeholder getroffen sowie eine Priorisierung vorgenommen wird.

6.1 Themen und MaBnahmen

Lebendige StadtstraBen und urbane Pléatze

Qualitatsvolle und verbundene Griin- und Freirdume mit Angeboten zum Aufenthalt und zur Bewe-
gung

4

-



T8

T9

T10

T11

T12

Gute Wohnmaglichkeiten im Zentrum, erganzt durch altersunabhéngige Infrastrukturen

Nr.

T13

T14

T15

T16

Aufwertung der
Platzsituationen

Aufwertung der
Griinanlagen

Verbesserung der
Zuganglichkeit des
Stadtparks und
Offnung des Parks

Verbindung der
Griinrdume

Umbau und Begru-
nung des Marien-
platzes

Projekt

Etablierung von
alternativen
Wohnformen

Starkung der
innerstadtischen
Nahversorgung

Priorisierung von
vielseitiger Infra-
struktur

Schaffung von An-
geboten fir alle
Tageszeiten

wie die Aufwertung von Parkplatzen, wo moglich
durch Anlage einer promenadenéhnlichen Struktur

Aufwertung der Platzsituationen durch die Schaf-
fung von Spiel- und Erholungsangeboten

Attraktivitdtssteigerung der Griinanlagen durch
Nutzungserweiterungen bzw. Festlegungen the-
menspezifischer Schwerpunkte

Aufwertung der Eingdnge zum Stadtpark und
Schaffung eines neuen Eingangs zur FuBgénger-
zone fir eine verbesserte Anbindung zum Park

Verbindung der aktuell fragmentierten Griinrdume
durch verstarkte Begriinung von Potenzialrdumen
mit starkem Versiegelungsgrad, durchgehende
Baumstrukturen sowie Anlage von Fassaden- und
Dachbegriinung

Um- und Neugestaltung des Marienplatzes, u.a.
durch die Aufwertung der mangelhaften Griinfla-
chen und durch Starkung der Aufenthaltsqualitat

Beschreibung

Priorisierung alternativer Wohnformen unter Be-
riicksichtigung der Bezahlbarkeit, um ein buntes
und vielféltiges Wohnangebot zu schaffen

Etablierung eines Lebensmitteleinzelhandels im
Stadtzentrum, Nutzung von leerstehenden Gebéu-
den im Stadtzentrum

Schaffung von Angeboten fiir diverse Altersgrup-
pen (z.B. Jugendtreff, Altenheim), Forderung ge-
nerationsiibergreifender Begegnungen

Etablierung von Tag- und Nachtangeboten, um zu
jeder Tageszeit eine Belebung der Innenstadt zu
gewahrleisten

Stadt Ahlen

Stadt Ahlen

Stadt Ahlen, private
Grundstiickseigentu-
mer:innen

Stadt Ahlen, private

Hauseigentiimer:innen

Stadt Ahlen

Akteure

Stadt Ahlen

Stadt Ahlen, Gewerbe-
treibende, Wirtschaftsfor-
derung Ahlen

Stadt Ahlen, ggf. Private

Stadt Ahlen, ggf. Private

++

++

++

+++

Priorisierung

++

++

++

Umweltfreundliche Mobilitat, welche Riicksicht auf die historische Struktur der Innenstadt nimmt

Nr.

T17

Projekt

Parkraummanage-
ment und Anlage
von Mobility Hubs

Beschreibung

Blindelung der innerstddtischen Parkplédtze durch
Schaffung integrierter Quartiersgaragen sowie
Mobility Hubs mit ausreichend Stellplatzen fiir
Fahrrader und einer begrenzten Auswabhl privater
PKWs

Akteure

Stadt Ahlen, private Park-
platzbetreiber:innen

Priorisierung

++
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T18

T19

T20

T21

T22

Einschrdankung des
Durchgangs-/Park-
Such-Verkehr

Erreichbarkeit mit
dem Umweltver-
bund

Anlage und Auf-
wertung von
Fahrradabstellplat-
zen

Neuordnung des
StraBenraums

Anlage eines Gri-
nen Rings

Durchgangs- und Parksuchverkehr im gesamten
Innenstadtraum reduzieren

Starkung des Umweltverbunds durch gut ausge-
baute und erreichbare Mobilitdtsangebote des
OPNV mit ausreichender Taktung sowie durch
verbesserte Voraussetzungen fiir den FuB- und
Radverkehr

Schaffung neuer und Aufwertung bestehender
Fahrradabstellplatze

Neuordnung des StraBenraums mit Priorisierung
von Angeboten fiir FuBganger:innen und Radfah-
rer:innen, ggf. erganzt durch bauliche MaBnah-
men, um den MIV einzuschranken und zu ent-
schleunigen, Aufwertung der Querungsmoglich-
keiten insb. an den Stadteingdngen

Schaffung eines Griinen Rings um den historischen
Stadtverkehr mit Freigabe fiir den FuB- und Rad-
verkehr, Bereitstellung ergdnzender Dienstleistun-
gen wie Fahrrad-Service-Stationen und Fahrradab-
stellméglichkeiten

6.2 Handlungsraume

WeststraBe
Nr. Projekt
H1 Aufwertung und

H2

H3

H4

Attraktivierung des
offentlichen Raums

Neuorientierung
der Potenzialim-
mobilie Weststrale
72 - 74 und der
Platzsituation vor
dem Gebaude

Etablierung von
Fahrrad-Service-
Stationen

Betonung der Ein-
gangssituationen

Beschreibung

Betonung der Eingangssituationen, Anlegung von
Grilin im Strafenraum, Erstellung eines Lichtkon-
zepts

GroBflachiger Stadtbaustein mit Potenzial fiir eine
neue Nutzung und Gestaltung, Neuordnung und
Gestaltung des Platzes vor dem Gebdude, evtl.
durch die Schaffung von Bewegungs- und Aufent-
haltsangeboten

Anlage von Fahrrad-Service-Stationen zur Star-
kung des Radverkehrs

Starkung der Eingangssituationen durch Aufwer-
tung der (StraBen-)Raume

Stadt Ahlen

Stadt Ahlen

Stadt Ahlen

Stadt Ahlen

Stadt Ahlen, private
Grundstiickseigenti-
mer:innen

Akteure

Stadt Ahlen

Stadt Ahlen, Private,
Wirtschaftsforderung Ah-
len

Stadt Ahlen

Stadt Ahlen

++

+++

++

++

+++

Priorisierung

++

++

++

++
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Marktplatz und Marienplatz

OststraBBe
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OststraBe/Kerkmann Platz

BahnhofstraBBe
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6.3 Kommunikation und Marketing

Dieser MaBnahmenkatalog kann auch als eine wichtige Arbeitsgrundlage fiir zukiinftig aufzustellende ISEKs (neues
ISEK-Format, Stand 2024), entweder themen- oder raumspezifisch, darstellen.




7 Raumliches Leitbild

AbschlieBend, nicht zuletzt auch um alle erarbeiteten Ergebnisse und Aussagen zusammenzufiihren, wird ein raum-
liches Leithild fiir die Ahlener Innenstadt erstellt. Dieses visualisiert einen gesamtinnerstddtischen Handlungsleitfa-
den. Im Mittelpunkt steht dabei die Entwicklung Ahlens zu einer Stadt mit einem lebenswerten Zentrum.

Rahmengebend fiir die gesamte Ahlener Innenstadt sind dabei die Entwicklungsperspektiven mit den Schwerpunk-
ten ,lebendige StadtstraBen und urbane Pldtze", , qualitdtsvolle und verbundene Griin- und Freirdume”, ,attraktive
Wohnmadglichkeiten im Zentrum” sowie ,umweltfreundliche Mobilitdt”. Diese umfassen den gesamten Innenstadt-
bereich und gehen bewusst liber einzelne Raume hinaus. Sie stellen die Grundlage fiir eine nachhaltige Starkung
des Standorts Innenstadt dar. Daran kniipfen die ausgewahlten Handlungsrdume mit ihren individuellen Perspek-
tiven an. Im Fokus stehen dabei, auf Grund des hohen Entwicklungsbedarfs, die Innenstadtraume , WeststraBe”,
Jhistorisches Zentrum” rund um Marien- und Marktplatz, ,OststraBe” (westlicher Abschnitt), , OststraBe/Kerkmann

VI FAILTSTADT

HLEN

Abb. 44: raumliches Leitbild
(Junker + Kruse auf Grundlage der Stadt Ahlen 2022/2023)

47



Platz" sowie ,BahnhofstraBe” inkl. Bahnhofsbereich. Ziel des formulierten Leitbildes ist es den Charakter einer rei-
nen EinkaufsstraBe auf der Ost-West-Achse der Stadt hinter sich zu lassen und die Innenstadt hin zu einem attrak-
tiven Wohnstandort mit vielfaltigen Schwerpunktraumen zu entwickeln.

Dafiir wird im Kern die Ahlener Innenstadt durch neue Impulse gestarkt. Insbesondere im Osten, Siiden und Westen
laden aufgewertete Platzsituationen als gestalterisch und funktional ansprechende Stadteingdnge und Zugange
zum Innenstadtbesuch ein. Die Leitfunktion Einzelhandel wird weiter im dstlichen Bereich konzentriert. Der éstliche
Abschnitt der OststraBe stellt dabei die klassische 1A-Lauflage in der Innenstadt dar, welche durch das Angebot
auf dem Gebriider-Kerkmann-Platz erweitert wird. Die stadtebaulichen Fldchenpotenziale im direkten Umfeld sind
durch eine attraktive, urbane Bebauung mit einem entsprechend vielseitigen Angebot ausgeschopft worden. Die
librigen Raume zeichnen sich durch einen vitalen und vielfaltigen Nutzungsmix aus. Wo Ladenlokale keine Nach-
folge aus dem Bereich Einzelhandel gewinnen konnten, kommen Angebote in die FuBgangerzone (zuriick), fiir jene
solch ein zentraler Standort bis dato nicht darstellbar war. Lebendige StadtstraBen und urbane Plétze pragen die
Innenstadt und leisten gleichzeitig einen erheblichen Anteil an einer neuen Aufenthaltsqualitdt im Zentrum. Diese
wird durch qualitdtsvolle Griin- und Freirdume gestérkt. Vorhandene Griin- und Freirdume sind aufgewertet und
die Anbindung an die griine Lunge der Innenstadt, dem Stadtpark, durch einladende Eingénge sowie einer neuen
Wegeverbindung auf der KampstraBe verbessert. Ver- bzw. angebunden sind die Griin- und Freiflaichen wiederum
durch einen Griinen Ring um das historische Zentrum. Neue generationeniibergreifende Freizeit- und Bewegungs-
angebote auf den Platzen und Griinanlagen tragen zur Lebendigkeit bei. Die Innenstadt wird ein attraktiverer
Wohnstandort, der zudem durch eine intakte und vielseitige Infrastruktur charakterisiert ist. Die Umnutzung leer-
stehender Ladenlokale sowie die Inanspruchnahme groBflachiger Potenzialflachen leisten hierzu groBe Beitrdage.
So finden sich beispielsweise Betreuungsangebote inmitten des Zentrums wieder. Einen bedeutenden Anteil an der
Steigerung der Lebensqualitdt und des Wohnumfelds hat die verkehrliche Anpassung hin zu einer umweltfreundli-
chen Mobilitat unter Riicksichtnahme auf die historische Struktur der Innenstadt. Der Fokus liegt auf einer verbes-
serten Infrastruktur zugunsten des FuB- und Radverkehrs, wobei die Innenstadt nach wie vor gut durch den MIV
und OPNV zu erreichen ist. Das Wohnzimmer der Stadt stellt die neugestaltete Platzkombination aus Marien- und
Marktplatz dar, welche als einladender Aufenthaltsraum, attraktiver Gastronomiestandort sowie lebendige Veran-
staltungsflache gestalterisch und funktional neu aufgestellt ist. Eine temporare Sperrung der SiidstraBe ldsst die
beiden Platze weiter zusammenwachsen und erzielt Synergieeffekte in puncto Gestaltung und Nutzung.

Am Ende steht mit der VielfAltstadt Ahlen ein integriertes Leitbild fiir eine zukunftsfahige Zentrumsentwicklung,
welches mit Blick auf den ausgearbeiteten MaBnahmenkatalog in angemessener Tiefe strategisch angegangen
werden kann.
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8 Ausblick

Mit dem 800-jahrigen Jubildum ihrer ersten urkundlichen Erwahnung vor Augen hat die Stadt Ahlen im Jahr 2024
allen Grund sich mit Mut und Zuversicht an die zukunftsfahige Gestaltung der Innenstadt zu machen. Das vorlie-
gende Innenstadtkonzept stellt dabei einen individuellen Kompass zur Weiterentwicklung und Starkung des Zent-
rums dar. Mit dem formulierten Leitbild, der aufgefiihrten Entwicklungsperspektiven sowie den identifizierten
Handlungsrdume liegt ein MaBnahmenkatalog vor, der die strategische Richtschnur fiir die ndchsten Jahre zeichnet.
So kdnnen raumlich wie thematisch abgestimmte sowie kurz-, mittel- oder langfristig umzusetzende Projekte auf
den Weg gebracht werden. Mit Hilfe bereitstehender Forderzugange im Rahmen der Initiative ,Zukunftsfahige In-
nenstddte und Ortszentren” kdnnen so unkompliziert erste Impulse gegeben werden, welche den Wandel verdeut-
lichen.

Die hier gezeichneten Perspektiven weichen dabei teilweise von altbekannten Vorstellungen einer Innenstadt ab,
welche insbesondere auf der Leitfunktion des Einzelhandels fuBen. Die wahrscheinlich groBte Herausforderung
wird es sein, die unterschiedlichen Vorbehalte auf psychologischer und 6konomischer Ebene aufzuldsen und neue
Bilder einer vitalen und attraktiven Ahlener Innenstadt zu erzeugen, zu teilen und zu verfestigen. Die Anwendung
bzw. Anpassung von baurechtlichen Gegebenheiten sowie das Bewusstwerden der bendtigten Zeit — es wird min-
destens eine Dekade nétig sein — sind dabei zu berlicksichtigen. Dabei ist es zwingend erforderlich, nicht nur die
fiir diesen Prozess notwendigen Akteur:innen, sondern die gesamte Stadtgesellschaft in den Umsetzungsprozess
miteinzubeziehen. Nur wenn das Bewusstsein vorhanden ist, Innenstadtentwicklung als Gemeinschaftsaufgabe
anzugehen, kann eine erfolgreiche Umsetzung méglich sein. Dafiir ist eine innenstadtspezifische Arbeitsstruktur zu
etablieren, um die aufgefiihrten Projekte und MaBnahmen und die damit einhergehenden Planungen auf den Weg
zu bringen.

Bei alledem darf am Ende nicht vergessen werden, dass die Chancen auf eine vielféltige und lebenswerte Innen-
stadt in Ahlen enorm sind.

-
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Abb. 45: VielfAltstadt Ahlen
(Junker + Kruse 2023)
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